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LA URBANIZACION
DE LAS HORTES DE SANT BERTRAN

Mrurct TATIER






La instalacién de la primera central térmica con que conto
Barcelona en las Hortes de Sant Bertran en 1883 implicé una
profunda transformacién de la funcién econdmica de este
sector, y cred un nuevo paisaje que habia de sustituir al tradi-

cional paisaje agricola dominante hasta mediados del siglo

XIX. De este modo, y a pesar de la existencia de limitaciones
para edificar, dada la inclusién de las Hortes de Sant Bertran dentro de las llamadas
Zonas Polémicas por su proximidad a la fortaleza y castillo de Montjuic, los propie-
tarios de terrenos consiguieron la urbanizacion de este espacio extramuros que
habia de convertirse en una importante area industrial presidida por las humeantes
chimeneas de la central térmica, que hoy todavia perviven. Estas chimeneas son
unas de las pocas que restan del que antafio fuera un verdadero bosque de altas y

esbeltas torres industriales que dominaban los barrios fabriles de Barcelona.

Entre las puertas de Sant Pau y de Santa Madrona, de la muralla oeste de la ciudad
y la montafia de Montjuic, se extendian a mediados del ochocientos las llamadas
Hortes de Sant Bertran, denominadas asi por la existencia de una pequefia ermita
dedicada a este santo, construida en el siglo XVIII y situada al pie del camino que
por la falda de Montjuic conducia a Nostra Senyora del Port, puesto que con ante-
rioridad el territorio se conocia como huertas de Sant Pau, en alusion al vecino
cenobio benedictino. Ademis de la ermita de Sant Bertran existia desde el siglo XV
en la vertiente norte de la montafia otra capilla bajo la advocacion de Santa Madro-
na, reedificada en 1754 tras su destruccion durante la guerra de Sucesion'.

El propio nombre de Hortes de Sant Bertran indica claramente cual era la funcién
primordial de este espacio que gracias a la abundancia de agua, y tras un proceso
de desecacion del Cagalell (laguna existente en este lugar durante gran parte de la
Alta Edad Media), llegd a convertirse en una de las principales dreas horticolas
extramuros de la ciudad.

La proximidad de las Hortes a la ciudad y a los caminos que desde la puerta de
Santa Madrona conducian a Nostra Senyora del Port y al puerto cercano a ella
— que funcioné como tal hasta fines de la Edad Media (siglo XV)— vy a la montaria
de Montjuic potenciaron muy pronto la instalacion de usos'y actividades no agrico-
las. Entre ellos cabe sefialar el proyecto realizado a principios del siglo XVI de
ubicar una estructura portuaria en las Hortes de Sant Bertran, ya que después del
cerramiento del puerto situado al otro lado de la montafia de Montjuic la ciudad
carecia de instalaciones adecuadas para el trafico maritimo.

Se trataba de construir un Mandratxe, proyectado, segin J. Alemany, entre

1518 y 1538 posiblemente por técnicos flamencos; dicho Mandratxe se situaba
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entre el baluarte de las Drassanes y la vertiente de Montjuic, y su realizacién
suponia dragar parte del litoral para construir una darsena y aprovechar el foso
de la muralla como canal navegable desde el muelle hasta la puerta de Sant Pau.,
Esta propuesta, que fue debatida por el Consell de Cent en 1559, se desestimo
definitivamente en 1590 en favor de continuar la estructura portuaria iniciada en
1477 en el Puig de les Falzies, al otro lado de la ciudad y en la parte noroeste del

litoral?.

La explotacion de las canteras de Montjuic que se realizaba desde la Edad Media
contribuy6 igualmente a cambiar el uso de las Hortes de Sant Bertran al ser muchos
los jornaleros que por lo menos desde el siglo XVIII se instalaron en ellas o en sus
zonas proximas, como queda reflejado en la toponimia de la calle Creu dels Molers,
que tom6 el nombre de una cruz de término existente en el camino que conducia
a los lugares de extracciéon de piedras.

A partir de la segunda mitad del siglo XVIII las Hortes de Sant Bertran, si bien
mantuvieron su funcién esencialmente agricola, experimentaron también algunas
transformaciones que iniciaron su conversidén en un espacio suburbano de tipo
fabril. Precisamente su proximidad a la zona manufacturera del Raval y la abundan-
cia de agua facilitd la instalacién de prados de indianas con sus construcciones

anejas: lavaderos de algodén, aljibes, casa de aperos e incluso algln alojamiento
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para jornaleros. Ademis de ello, la intensificacion de la explotacion de las canteras
acrecent6 el trasiego de piedras y materiales y, posiblemente también, la instalacion
de quienes trabajaban en estas tareas. Ambas actividades aparecen claramente re-
flejadas en las solicitudes que los particulares elevaban a la Comandancia de Inge-
nieros responsables del control de las Zonas Polémicas y, por tanto, de las Hortes
de Sant Bertran, incluida en la tercera de dichas zonas. Efectivamente ya en la
primera mitad del siglo XIX fueron numerosas las peticiones para parcelar huertos
y construir viviendas en los que aparecen claras referencias a las actividades no
agricolas a las que antes nos hemos referido.

Los proyectos de parcelacion solian consistir en abrir una calle central de unos 8
m, dividiendo el terreno en parcelas alargadas de unos 6 m de frente y con una
profundidad comprendida entre los 12 y los 30 m, en las que se edificaban casas
generalmente de una sola planta. El nimero de parcelas variaba en funcion de la
superficie del terreno; aproximadamente una finca de una mojada (equivalente a
4.895 m?) permitia la construccién de una treintena de casas®. Estas primeras parce-
laciones fueron, como ha sefialado Pilar Cos, anteriores a la fecha de 1869, momen-
to en el que se suaviza la restriccion militar para la tercera Zona Polémica, y su
configuracién llegd incluso a condicionar los proyectos de ordenacion posteriores,
identificandose en algiin caso con elementos urbanos que perviven actualmente,
como ocurre en la plaza Vasco de Garay® .

También eran habituales solicitudes, como las de Domingo Doria en 1847, para
instalar hornos de cocer ladrillos, resefiando los ingenieros militares en esta misma
fecha un total de 49 hornos de este tipo en la zona de Montjuic’.

Desde fines del setecientos y principios del ochocientos, sin embargo, una nue-
va funcion habia que afnadirse a la agricola y a la fabril, dirigida ahora a la socie-
dad barcelonesa que buscaba espacios de ocio extramuros de la ciudad. La ladera
de Montjuic cercana a las Hortes de Sant Bertran habia sido tradicionalmente un
Jugar de esparcimiento para los barceloneses, debido a la existencia de numero-
sas fuentes conocidas y utilizadas de antiguo; precisamente en una de ellas, la
Font Trobada, se autorizé en 1817, por iniciativa del gobernador civil de Barcelo-
na Andrés Pérez de Herrasti y durante el gobierno del capitin general Javier de
Castafios, la construccion una fonda y un café que facilité la concurrencia de los
ciudadanos®.

De igual modo, la vertiente escarpada que cafa hacia el mar constituia un exce-
lente punto de mira conocido como Vista Alegre, donde desde 1840 existia una
pequefa fonda instalada junto a la fuente del mismo nombre. Dicha fuente formaba
parte de una heredad de siete mojadas (unos 34.000 m*) que pertenecia al industrial
Valenti Espar6 desde 1842, y a la que el escritor e historiador Victor Balaguer sefa-
laba como una de las fuentes mas frecuentadas en su siglo por los barceloneses,

debido a su favorable situaciéon’.
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Completaban el panorama de este espacio de ocio la parte del litoral destinada a
bafios de mar, debido a la proximidad de la ciudad y a la idoneidad del arenal con
el que las Hortes de Sant Bertran llegaban al mar. Junto a la puerta de Santa Madro-
na, un poco més alld del baluarte de les Puces que formaba parte del complejo
militar de las Drassanes, se situaba precisamente la Gnica zona autorizada para
bafiarse en el mar, habiéndose reglamentado dicha actividad ladica mediante los
edictos de 1814, los bandos de 1836 y de 1850 y, luego, de una forma mis especi-
fica, en las ordenanzas municipales de 1856.

En 1829 aparecieron en esta zona del litoral varias instalaciones temporales que
en 1852 dieron lugar al primer establecimiento de bafios fijo edificado sobre lo que
habia sido un antiguo molino harinero; se trataba de los bafios propiedad de Benito
Trulls que constaban de un edificio con noria, aljibe y depésito de agua con la
correspondiente caldera de vapor que permitia calentar el agua de mar que se
utilizaba en las pilas o bafieras dispuestas en dreas separadas, ocho para hombres
y seis para mujeres®, Junto a la puerta de Santa Madrona existian asimismo los
bafios regentados por la Junta de Damas a beneficio de la Casa de Caridad. Poco
después, en 1857, se inauguraron unos bafios flotantes conocidos como de «La Ro-
queta», aunque su nombre oficial fuera la Ondina, a los que se accedia por un
puente extendido sobre el agua®.

Las actividades agricolas, asi como las incipientes actividades fabriles y de ocio que
ocupaban las Hortes de Sant Bertran en este periodo de grandes cambios técnicos y
econémicos que convertirin Barcelona en una gran ciudad industrial, quedan refle-
jadas en las relaciones de caserios que elaboraba periédicamente la Comandancia de
Ingenieros con la finalidad de controlar la ocupacion de este territorio tan proximo a
la fortaleza de Montjuic®®. La primera de ellas, de 1829, sefiala la existencia de 23
propietarios y de 61 edificaciones. Dieciséis afios mas tarde, en 1847, habia aumen-
tado el namero de edificaciones hasta 75, a las que deben sumarse las veintidos
construcciones existentes en la propiedad de Valentin Espar6; en esta misma fecha se
contabilizaron 49 hornos de ladrillos que contaban con «eal permiso», denominacion

que nos induce a pensar en la existencia de otros que carecian de él.
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Los levantamientos cartograficos realizados a mediados del ochocientos como son
el plano de la Brigada Topografica del Ejército de 1853, obra de los ingenieros milita-
res, y el plano topografico de la plaza de Barcelona levantado por Ildefonso Cerda,
muestran la distribucion del caserio en forma de ocupaciones puntuales que aprove-
chan siempre el trazado parcelario agricola y que salpican el paisaje rural dominante''.

En 1849 Laureano Figuerola en su monografia estadistica de la ciudad de Barce-
lona evalué la poblacién de los barrios extramuros sefialando que las Hortes de
Sant Bertran, con un total de 3.180 habitantes, eran el niicleo mis poblado después
de Gricia, que tenia 12.975, y de la Barceloneta, que reunia una cifra similar, 12.738.
Los vecinos de dicho barrio ocupaban un total de 387 casas, de las cuales 42 se
habian construido en dos afios, entre 1847 y 1848, situacion que reflejaba el dina-
mismo de este sector extramuros que, en palabras del propio Figuerola, presentaba
con Gracia «guales ejemplos de asombroso desenvolvimiento», ya que «en 1838
contaba dicho barrio, entre las huertas, faldas de Montjuic, Barraquetes, Valldonze-
lla y Creu Coberta 114 edificios, existiendo en el dia los 387 que hemos indicado, o

seann 273 nuevos en el espacio de diez afios».'?

LAaS PRIMERAS OCUPACIONES INDUSTRIALES Y PORTUARIAS

Las primeras implantaciones industriales y portuarias aparecerdn en las Hortes de
Sant Bertran ya entrada la segunda mitad del ochocientos, facilitadas por el derribo
de las murallas y la desaparicién de la zona polémica que permitié la demolicion
del 4ngulo de muralla de las Drassanes que daba a las Rambles. Ello permiti6 tam-
bien, a su vez, la ampliacion del puerto hacia el sur.

La construccién del muelle de Sant Bertran en 1870 y la instalacién del ferro-
carril de Barcelona a Vilanova con la aparicion de una zona de almacenaje y
distribucién hicieron desaparecer no solamente la playa sino también los estable-
cimientos de bafios, que se desplazaron a partir de aquellos momentos a la Bar-
celoneta. Posteriormente se construyo el muelle de Barcelona y toda esta zona

pasé a ser ya en 1890 una de las principales 4reas de descarga: la de carbon 'y de
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mineral se realizaba en el muelle de Sant Bertran, mientras que los muelles de la
Muralla, Drassanes y Barcelona se destinaban a la carga de granos, algodones,
fibras vegetales, azlcares y demds coloniales, asi como plomos, hierro y madera
para la construccion'?,

Y mientras se sucedian, sin éxito, diversas propuestas para ordenar las Hortes de
Sant Bertran e incluso para dragarlas y convertirlas en darsenas portuarias, se fue-
ron implantando actividades industriales de cardcter diverso aunque siempre vincu-
ladas a la expansién del puerto o a la actividad industrial de la ciudad; no en vano
el cercano Raval constituia en la segunda mitad del ochocientos la mayor concen-
tracion fabril de Barcelona. Paralelamente la intensificacién de la explotacién de las
canteras, en especial la del Morrot, para obtener bloques de piedra para la amplia-
cién del puerto, junto a las ladrillerfas que, como la llamada Bovila de Albareda
instalada en 1863, funcionaban en aquellos momentos, dieron a las Hortes de Sant
Bertran una gran actividad y contribuyeron a configurar su funcién industrial-por-

tuaria, que habia de pervivir a lo largo de casi un siglo.

PROTESD DE URBANIZACION DE Las Hormes me SayrT BeprraN

Las Hortes de Sant Bertran entraron pronto en el circuito de mercado de tierras, a
pesar de las limitaciones para urbanizar y edificar que establecia su inclusion den-
tro de la tercera Zona Polémica por su proximidad a la fortaleza de Montjuic. Serin
precisamente los ingenieros militares quienes considerarin, en un plano datado en
1848, que las huertas, al igual que las zonas préximas al cuartel de los Estudis y a
los baluartes de Tallers y de Junqueras, eran los espacios idéneos para urbanizar un
ensanche limitado que podria estar protegido y, a la vez, controlado por la fortaleza
de Montjuic ademas de la que se pretendia establecer en la Creu Coberta, y que
enlazaria con los otros dos baluartes antes citados, unidos todos ellos por una nue-
va muralla'*. Poco mas se sabe de esta propuesta, que al igual que la de urbanizar

un ensanche en los Estudis, no se llevd a cabo, pero que muestra el interés por
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considerar espacio urbanizable esta parte del territorio extramuros, muy cercano a
la ciudad y, a la vez, bien comunicado con el puerto y con los caminos que enlaza-
ban la ciudad con los nucleos del noroeste del Pla de Barcelona.

Estas propuestas iniciales de conversiéon en espacio urbanizado y, por tanto,
edificable contrastan con un proyecto radicalmente distinto que propuso F. Soler en
1858 para construir una dédrsena interior, dragando las Hortes de Sant Bertran. La
darsena proyectada se situaba en el espacio comprendido entre la puerta de Santa
Madrona y la de Sant Antoni, y alrededor de ella se organizaba una zona de alma-
cenaje que se prolongaba hasta la actual ronda de Sant Antoni, definida como una
gran estacién ferroviaria; formaba parte de una nueva estructura portuaria que,
enlazando con la ya existente a través de la creacion de tinglados sobre la muralla
de Mar, y de un antepuerto, se prolongaria por el pie de Montjuic hacia Can Tunis,
donde el citado Soler proyectaba construir un arsenal®.

Esta misma propuesta reaparecerd en varios de los planos de ensanche que se
presentaron al concurso convocado por el ayuntamiento de Barcelona en 1858. El
propio F. Soler y Gloria, ingeniero de la Armada espafiola, lo retoma en 1859; Josep
Fontseré lo recoge casi integramente y sin modificaciones, y Antonio Rovira y Trias
lo reduce a una pequefia dirsena que apenas llega a la puerta de Sant Pau®s, La
propuesta de ensanche de F. Soler y Gloria supone, como ha sefialado R. Grau,
subordinar el disefio del Eixample en funcién del puerto y situar el nuevo centro
urbano en el antiguo baluarte de Tallers, confluencia entre los nuevos ejes del
Eixample y el recinto amurallado®.

La propuesta de Ildefonso Cerda para las Hortes de Sant Bertran, contenida en su
Plan de Ensanche de 1859, contrasta con la mayoria de las anteriormente citadas.
Cerda incluye las Hortes de Sant Bertran dentro del gran parque en que convierte toda
la montafia de Montjuic, delimitado por €l eje del Paral.lel y la Gran Via; de este modo
Cerda, a pesar de hacer suya la propuesta de Rafo de ampliar el puerto hacia el sur,
ganando terrenos al mar frente a la muralla de Mar y al baluarte de las Drassanes, hace

desaparecer toda la incipiente funcion fabril de las Hortes de Sant Bertran a favor de
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crear en el litoral de 1a Barceloneta y de Sant Marti de Provencals una zona de almace-
nes e industrias conectadas por via férrea con el resto de instalaciones portuarias'®,

Posiblemente este uso propuesto por Cerda para las Hortes de Sant Bertran asi
como para el conjunto de lo que ahora conocemos como Poble Sec, junto a su
permanencia dentro de la tercera Zona Polémica, fueran la causa por la cual duran-
te bastantes afios no se llevé a cabo ningan plan de urbanizacion en el sector.

No obstante, hay que considerar la existencia a lo largo de estos afios de otras
propuestas como la de Miguel Garriga y Roca, quien, en 1861, y en un plano de
Barcelona trazado tras el derribo de las murallas, dibujé una serie de bulevares de
60 m de ancho que recorriendo el espacio ocupado por las murallas atraviesan, en
el sur de la ciudad, gran parte de las Hortes de Sant Bertran que se mantienen tal
como habia propuesto Cerda en 1859 como zona verde. Dicha propuesta, sin em-
bargo, no se llevé a cabo y el propio Garriga reformuld pocos anos después, en
1868, su proyecto reduciendo la anchura de sus bulevares y convirtiéndolos en un
paseo de circunvalacion de seccion miés estrecha'.

En estos mismos afios los propietarios de terrenos de las Hortes de Sant Bertran
intentaron en varias ocasiones conseguir permisos para edificar libremente sin limita-
ciones de altura, uso o tipos de materiales en sus propiedades. A tal efecto en 1862

solicitaron, sin éxito, la modificacion del limite de la zona de Montjuic y dos afios mas
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tarde, en 1864, promovieron un expediente para edificar sin ninguna traba dentro de
la segunda y tercera Zona Polémica de Montjuic, sin que tampoco consiguieran resul-
tados positivos. De hecho, la urbanizacion de esta zona no se llevé a cabo hasta
algunos afios mas tarde, concretamente a partir de 1869, cuando ya se habia suprimi-
do su calificacién de tercera Zona Polémica y pudo edificarse libremente en ella.

A partir de este momento empezard una verdadera pugna entre los propietarios
del suelo y el municipio para conseguir la definitiva elaboracién de un plan de
urbanizacién que permitiese convertir en solares para edificar los terrenos de las
Hortes de Sant Bertran, que practicamente habian ya perdido su antiguo uso agri-
cola. De este modo se suceden entre 1867 y 1875 varias propuestas y contrapro-
puestas, obra de ingenieros militares, de propietarios individuales y del propio ayun-
tamiento, mientras los propietarios, en general, contintan solicitando llevar a cabo
parcelaciones que, en su mayoria, se sitGan junto a la Creu dels Molers. Ejemplo de
este tipo de urbanizaciones seran las de los hermanos Laribal —entre el torrente de
la Font Trobada y el camino de la Creu dels Molers— la de Francisco Domingo, la
de Juan Racionero, y la de Juan Serrahima, en la prolongacion de la calle Blasco de
Garay; en muchos casos estas parcelaciones fueron aprobadas por las autoridades
militares constituyendo, como antes hemos sefialado, elementos de fijacién del tra-

zado de la definitiva urbanizacién.



P El primer plan de conjunto para el ensanche de Santa Madrona data de 1867,
siendo su autor el ingeniero militar Eusebio Vugara, y su propuesta coincide con la
construccion del muelle de Sant Bertran y con la llegada del ferrocarril de Vilano-
va®, Tres afios después, entre 1871 y 1874, Narciso Ardn elabord un nuevo proyecto
que estaba posiblemente propiciado por los propietarios de terrenos que dan nom-
bre a las calles propuestas: Vila i Vila, Palaudaries, Albareda, Cabanes y Puigxuri-
guer?!, Todos estos planes no estuvieron exentos de polémica, como lo muestra que
en 1872 el propio Cerda realizase una serie de estudios para una urbanizacion
ruralizada de la montafia de Montjuic, en contra de su misma propuesta de gran
parque urbano realizada afios antes en el Plan de Ensanche®; o que se llegase a
convocar un concurso de proyectos al que acudieron arquitectos como Josep Font-
seré, quien propuso, en 1873, la ocupacién de la parte central de las Hortes de Sant
Bertran por una plaza rectangular de notables dimensiones rodeada de edificacion
porticada semejante a la por entonces ya construida en la plaza Rejal, y dividiendo
el resto del suelo en grandes manzanas edificables®.

El plan de urbanizacién aprobado seria, finalmente, el de Narciso Aran, quien
creaba una cuadricula que tiene como eje organizador la calle de Vila i Vila y la
prolongacién de la calle Conde del Asalto, definiéndose manzanas de dimensio-
nes variables y calles estrechas sin espacios libres, a la vez que se reducia la an-
chura del Paral.lel de 50 a 30 m; en definitiva, una edificacién intensiva que debia
satisfacer los intereses de los propictarios, en especial si tenemos en cuenta la
adecuacion del nuevo trazado a buena parte de los limites de las propiedades

rusticas existentes en este sector.
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Paralelamente a las propuestas de urbanizacién de las Hortes de Sant Bertran se
realizan las del ensanche de Santa Madrona y, diez afios mas tarde, en 1888, las
propuestas para el sector de la Franga, con lo cual se pretendia concluir la urbani-
zacion de la falda este y norte de Montjuic, que iba consolidandose como una area
residencial obrera e industrial. Con todo, la aceptacién oficial de la urbanizacién no
se realizard hasta que el real decreto de 13 de julio de 1898 apruebe definitivamente
el proyecto de transformacion de las barriadas de Sant Bertran, Santa Madrona y
Franca Xica.

A pesar de la ausencia de permiso oficial, en los afios siguientes a la aceptacion
del proyecto Arin, los propietarios de huertas de esta zona llevaron a cabo la urba-
nizacion, bien directamente o bien por la via del establecimiento de censos sobre
parte de sus propiedades. Por este proceso se produjo una fragmentaciéon de la
propiedad que hizo necesarias operaciones de reparcelacion para convertirlas en
solares edificables. Eso complico la instalacion de grandes establecimientos fabriles
que, para conseguir espacios idoneos, tuvieron que recurrir, primero al estableci-
miento de censos, luego a compras sucesivas de solares e incluso, mas adelante, a
la ocupacion de tramos de calles para unir las propiedades adquiridas.

Los ejemplos mas notables de este proceso son las familias Vila, Mata y Cabanes.

La primera de ellas, propietaria desde 1797 de un terreno agricola de 1 ha establecio
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entre 1872 y 1887 varios censos que fragmentaron la propiedad, una parte a manos
de Sebastian Burbano y Soria, otra a Antonio Terri Caballé y una tercera a Jaime
Sans y Gurri. Por su parte, Magin Mata y Ferrer, en 1880, establecié un censo de
pension anual de 4.000 ptas. a favor de la Sociedad Espafiola de Electricidad, que
por este procedimiento obtuvo el suelo necesario para instalar la primera central
térmica?. Finalmente, la familia Cabanes era titular, con anterioridad a 1858% , de
una pieza de tierra hortiva de 1,5 mojadas y una cuarta (92 dreas 71 centidreas)
sobre las que existian varios censos en manos de instituciones religiosas que en
1875, tras el proceso desamortizador, fueron extinguidos; ellos mismos habian al-
canzado la propiedad por el sistema de establecimiento de censos que les habia
otorgado Rafael Marfa Durédn. Los descendientes de la familia Cabanes acabaron
vendiendo su propiedad en 1911 a la Compaiiia Barcelonesa de Electricidad. De
este modo la CBE tuvo que formalizar en diferentes fechas (1894-1907, 1911-12)
varias adquisiciones para conseguir el terreno necesario para las sucesivas amplia-
ciones de la central térmica de Mata®.

Al mismo tiempo que se producia la ocupacion del.espacio por usos industriales
y se levantaban los primeros edificios de viviendas, se llevaba a cabo la ordenaciéon
de las primeras calles y avenidas que rodeaban a lo que ya se denominaba Ensan-

che de las Hortes de Sant Bertran.
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Contribuy6 decisivamente a la urbanizacidn de esta area la ordenacion del frente
maritimo de la ciudad tras el derribo de la muralla de Mar a raiz de la Exposicién
Universal de 1888. En 1881 se derribo el baluarte del Rei, y se continuaron las obras
del puerto construyéndose la nueva Aduana, inaugurada en 1902, y levantindose el
monumento a Colén. Pero, en especial, fue la apertura del Paral lel la que facilité su
expansion; esta avenida, propuesta ya desde 1874, no se urbanizé hasta 1890 cuan-
do todo este sector pasd a depender de la zona de Eixample de Barcelona.

El Paral.lel se inaugurd en 1894 y permiti6 la ripida conexioén entre el puerto, el
Eixample y los nacleos industriales del oeste del Pla de Barcelona; curiosamente
esta nueva via, quizds por su proximidad a la central de Mata, conté desde un
primer momento con iluminacién callejera mediante arcos voltaicos instalados por
el ayuntamiento.

El Paral.lel, a pesar de su cercania al puerto y a la zona fabril del Raval e, incluso,
a pesar de la vecindad de usos como la circel que estuvo instalada junto a la ronda
de Sant Pau (en la actual plaza Folch i Torres) hasta la Guerra Civil, habia de con-
vertirse en el espacio de diversién por excelencia de los barceloneses. A los prime-
ros barracones de teatro y feria sucedieron pronto los teatros estables como el
teatro Circo Espanol, inaugurado en 1895, el teatro Nuevo, que abridé en 1901, el
Arnau, que se inaugurd en 1906, y el Victoria, que lo fue el 1909, entre otros; los
teatros se complementaban con tabernas, cafés y cabarets, escenario de todo tipo
de especticulos. La funciéon ladica de todo este sector se vio favorecida, sin duda,
por la tradicién de desplazarse a las numerosas fuentes de Montjuic y los merende-
ros junto a ellas instalados, donde se celebraban comidas y bailes frecuentados por
las clases populares y también pronto por algunos artistas que como la colla de
l'arrog se reunian en la Font del Gat. Tampoco fue ajena a su éxito la urbanizacién
de la plaza Catalunya, que expulso las actividades ladicas alli ubicadas, muchas de
las cuales se trasladaron al Paral.lel.

El Paral.lel —al que el escritor Josep M. de Sagarra describié como el Brodway de
Barcelona, y que fue calificado asimismo por una publicacién francesa de 1909
como el Montmartre barcelonés— habia de conocer su mejor momento en las pri-
meras décadas del siglo XX y, muy especialmente, en torno a los afios de la Primera
Guerra Mundial cuando sus escenarios acogian mitines obreros y el politico radical
Alejandro Lerroux era conocido como el Emperador del Parval.lel.

Esta funcién liddica no tuvo inconveniente en mezclarse con la funcién industrial
y obrera hasta tal punto que al lado la central de Mata llegd a instalarse en 1903 el
teatro Apolo mientras que a ambos lados del Paral.lel se mantuvieron ntcleos de
viviendas resultado de las parcelaciones de mediados del ochocientos; y que inclu-
so aparecieran a principios de siglo grupos de barracas, algunos tan miserables
como el denominado Patio del Alcalde. Estos nicleos, junto con las primeras cons-

trucciones que seguiran las alineaciones aprobadas, acrecentardn el nimero de ha-
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bitantes del conjunto de esta zona, si bien se producirian crecimientos diferencia-
dos segtin la intensidad de ocupacién y la actividad de cada sector.

El plano levantado por el ingeniero Pedro Garcia Faria en 1891 muestra clara-
mente los niveles de ocupacién de las Hortes de Sant Bertran, ya que aparece refle-
jado el trazado viario y la distribucién de manzanas asi como la existencia de varias
instalaciones industriales, ademas de la central térmica de Mata; la ocupacién resi-
dencial, en cambio, se limita a un pequefio nicleo de viviendas entre las calles de
Vila i Vila, Mata y Cabanes, mientras que por el contrario el barrio de Canteras que
corresponde al ensanche de Santa Madrona entre las calles Fontrodona y Laurel
aparece casi totalmente urbanizado.

Mis alla de estos dos nucleos el barrio de la Franga presentaba ocupaciones
dispersas, tanto industriales como de viviendas y barracas sin ningln tipo de orde-
nacién, que se superponian en algin caso al trazado del Paral lel; situacion que
explicaria las dificultades de avance de esta avenida entre las calles Poeta Cabanyes
y la plaza Espafia?.

En la década de los treinta el primer plano parcelario moderno levantado por los
Servicios Cartogrificos del Plano de la Ciudad dirigidos por Vicente Martorell mos-
traba ya la total urbanizacién de este sector en el que la prolongacién del Paral.lel
hasta la plaza de Espafia asi como la ordenacién del barrio de la Frang¢a son una
realidad gracias al esfuerzo llevado a cabo en relacion con la Exposicion Internacio-
nal de 1929%. Prueba de ello es que en las Hortes de Sant Bertran vivian solamente
2.033 personas en 1888 frente a las 7.627 que residian en el barrio de las Canteras;
y que en la primera década del siglo XX éste habia duplicado sobradamente su
poblacién, alcanzando los casi 18.000 habitantes, mientras que en las Hortes de
Sant Bertran residian solamente 5.000 personas. En 1930, tras la fuerte inmigraciéon
que recibié la ciudad de Barcelona convertida en urbe demogrificamente millona-
ria, estos barrios que acogieron a buena parte de esta poblacién foranea se convir-
tieron en un 4rea de marcado caricter obrero, y se alcanzaron los 7.000 habitantes

en las Hortes de Sant Bertran y los mas de 20.000 en las Canteras.

Una de las primeras ocupaciones del nuevo espacio urbano de las Hortes de Sant
Bertran ser precisamente la central térmica instalada en 1883 por la Sociedad Espa-
fiola de Electricidad en la calle Mata, tras adquirir a la familia Vila la practica tota-
lidad de la manzana comprendida entre el Paral.lel —todavia no urbanizado—y las
calles Cabanes, Vila i Vila, y Mata. Las sucesivas ampliaciones de esta central crea-
rian una gran manzana industrial cuya superficie a la vez que la potencia de sus
edificaciones y en especial las tres chimeneas serin elementos emblemdticos de

esta parte de la ciudad y simbolo inseparable de la imagen de Barcelona.
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Poco después aparecerdn otras instalaciones industriales y de almacenaje, gra-
cias a la proximidad del puerto y a las facilidades de comunicacion ferroviaria de
mercancias, al establecerse el enlace entre las lineas de Tarragona a Barcelona con
la de Francia mediante el ferrocarril que seguia los muelles de Sant Bertran y de
Bosch i Alsina. Cuadras de carruajes, almacenes de carbén y de maderas, e indus-
trias, asi como algunos edificios de viviendas y, en ocasiones también, ntcleos de
alojamiento marginal, alterardn el paisaje rural de las Hortes de Sant Bertran convir-
tiéndolo en un paisaje urbano industrial.

Entre las instalaciones que surgieron junto a la central térmica de Mata cabe
sefialar las cocheras de tranvias, terminales de lineas que unian el centro de la
ciudad con el extrarradio. Las cocheras de tranvias de Can Tunis se instalaron en la
calle Carrera ubicindose en ellas, a partir de 1896, una pequena central para la
produccién de energia eléctrica equipada con tres generadores de 500 kW cada uno
y dos maquinas auxiliares de 150 kW, la cual se amplié en 1922 sustituyendo las tres
mAquinas existentes por otras tres de 750 kW cada una aumentando su capacidad
de suministro de 1.500 a 2.250 kW, aunque su chimenea nunca pudiera competir
con las mas esbeltas de la central de la Compaiiia Barcelonesa de Electricidad®.
Algo mis lejos, en las calles Aldana y Borrell, se instalarian las cocheras de la linea
Barcelona a Sants, dotadas también de una pequefa central térmica®,

Por lo que respecta al uso industrial, y sin animo de exhaustividad, cabe sefalar
las numerosas solicitudes que empresas y talleres ubicados en la parte baja del

Raval presentan al ayuntamiento en los afios finales del siglo XIX y principios del
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XX solicitando permisos para instalar electromotores abastecidos con energia pro-
cedente de los cables de la Compafiia Barcelonesa de Electricidad ; precisamente
uno de estos talleres —ubicado en la calle de la Riereta n°32— pertenecia a la
Sociedad Eléctrica Huguet Petit y Guillamot fabricantes de material eléctrico de la
que era gerente por aquel entonces Narciso Xifra®!.

Poco a poco fueron apareciendo otras instalaciones de almacenaje como los
Carbones del Nalén, puesto que los dep6sitos de este combustible sélido estaban
ubicados en el muelle de Sant Bertran primero y en el de la Costa mis adelante.
Junto a ellos se encontraban talleres de reparaciones e instalaciones navales, como
la empresa Garay y Gisbert, y un variado tipo de pequefias industrias, en especial
mecano-metalargicas y de maderas.

Al mismo tiempo, es probable que la estratégica situacion de la central de Mata
facilitaba el uso de la electricidad por ella producida tanto para la iluminacién como
para las actividades productivas; la central de Mata favorecio el alumbrado no sola-
mente de las calles de Barcelona, como ya antes se ha explicado ampliamente sino
que tambien sirvié para iluminar desde 1901 una parte del puerto, en concreto la
mis cercana de los muelles de Sant Bertran, Barcelona, Drassanesy Muralla, ya que
el resto de muelles fueron abastecidos de energia eléctrica por la empresa Central

Catalana de Electricidad?2
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La central también abasteci6 de energia a establecimientos lidicos de su entorno,
como fue el caso del teatro Apolo, que suscribid justo al inaugurarse, como antes se

ha resefiado, un contrato con la Compafiia Barcelonesa de Electricidad.

FxposticloON DE INDUSTRIAS DLECTRICAS

En los primeros afios del siglo XX las fuerzas econémicas y politicas de la ciudad
propusieron la celebracién en Barcelona de una nueva Exposicion Universal.
Como posible fecha de realizacion el afio 1914, se nombr6 en 1907 una Comision
compuesta por técnicos y politicos. En el marco del proyectado certamen tomo
cuerpo a partir de 1913 la idea de celebrar a la vez una Exposicion de Industrias
Eléctricas.

Inicialmente sus promotores pensaron en ubicar la nueva Exposicion entre la
plaza de las Glories y el rio Besos, aprovechando parte de la seccion maritima dela
Exposicion Universal de 1888; esta propuesta coincidia, por cierto, con los intentos
de urbanizar un paseo maritimo en el litoral barcelonés, entre la Barceloneta y el
Poble Nou® . Desestimada esta primera ubicacion se decidi6 finalmente situarla en
la montafia de Montjuic, haciendo coincidir un doble evento, la Exposicion Espafio-
la y la Exposicién de Industrias Eléctricas, a celebrar definitivamente en 1917.

Desconocemos a través de qué proceso concreto se llego a la incorporacion de
la seccion de industrias eléctricas. Nos consta que inicialmente ésta no solamente
no estaba prevista sino que las primeras propuestas parecen tender a potenciar la
parte referida a exposicién de arte dando al certamen un cardcter esencialmente
artistico. En este sentido miembros del comité organizador llegaron a afirmar en
1909 que «no somos, desgraciadamente, pafs industrial que pueda hacer un papel
preponderante en industria alguna pero en el terreno del arte tal vez no nos encon-
trarfamos en el mismo caso» y también a considerar que «es indudable que hoy por
hoy en el arte y més atn en el de sus aplicaciones Barcelona se ha creado una
personalidad que no posee en ningin otro ramo de la actividad moderna»?®

Posiblemente no fueron ajenos a este cambio de orientacién de la Exposicion la
euforia mundial que presidia la implantacioén y desarrollo de esta nueva fuente de
energia en numerosos paises de la mano de grandes empresas y compaiiias interna-
cionales que operaban también en Catalufia y que de este modo veian en el certa-
men una plataforma para difundir mas alla de Barcelona las ventajas de la electrici-
dad y ampliar su mercado tanto a nivel doméstico como industrial. Tampoco hay
que olvidar que la Exposicion contd con el apoyo de Cambd, directamente intere-
sado en la industria eléctrica por su vinculacién con la Compafifa Hispano Ameri-
cana de Electricidad (CHADE), creacion de la empresa alemana AEG; Cambo era en
1915, juntamente con Juan Pich y Pon, comisario de la Exposicion de Industrias

Eléctricas, y en 1918 fue nombrado ministro de Fomento.
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Sea como sea, lo cierto es que una vez lanzada la idea de la Exposicion de
Industrias Eléctricas, ésta fue acogida con calor por diversas entidades y grupos
sociales, entre otros por la Sociedad de Industriales Electricistas. Publicaciones de
la época, como la revista Civitas, no dudaban en mostrar su entusiasmo sefialando
en 1919, al referirse al estado de las obras y a la finalidad de la seccién eléctrica
del certamen, que «La Exposicion de la electricidad comprenderi todas las mani-
festaciones de la energia eléctrica aplicada a la industria y a la satisfaccion de las
necesidades humanas. La Exposicién de la Electricidad no excluird la manifesta-
cién de todos los medios de trabajo cuya utilizacién es la gran palanca de la
civilizacién moderna»®.

El recinto proyectado para esta nueva exposicion ocupaba buena parte de la
montafia de Montjuic, llamada a convertirse de este modo en un gran parque urba-
no. Quedo organizada en tres secciones articuladas por un gran paseo central: la
seccién espafiola, la seccién internacional de industrias eléctricas y la seccion de
Miramar. El arquitecto José M. Puig y Cadafalch fue el encargado de disefiar la
primera, mientras que de la seccién de Miramar, destinada fundamentalmente a
usos de esparcimiento, se hicieron cargo los arquitectos Enrique Sagnier y Augusto
Font. La distribucion y el disefio de la seccidén internacional de Industrias Eléctricas
fueron realizados por los arquitectos Luis Domenech y Montaner, y Manuel Vega
March, quienes en el croquis de la disposicién general datado en 1917 no dudan en
situar las tres chimeneas de la central térmica de Mata, proéxima al recinto, como
uno de los pocos elementos reales del paisaje®.

Si el estallido de la Primera Guerra Mundial frustré la celebracion de esta Expo-
sicién en la fecha prevista, no por ello dejaron de llevarse a cabo los trabajos de
urbanizacién para humanizar la agreste montafia de Montjuic; dichos trabajos impli-
caron el desmonte de tierras, la construccion de puentes y la plantacién de jardines,
tareas que llegaron a emplear en algunas ocasiones hacia 1917 a mas de mil obre-
ros. La electricidad fue en este perfodo un buen auxiliar en las operaciones de
urbanizacién puesto que para el transporte de materiales se establecié un ferroca-
rril eléctrico de 3 km de longitud a lo largo del paseo Central, movido por corriente
trifasica (3 x 220 voltios) suministrada por la Compaiiia Barcelonesa de Electricidad
a 6.000 voltios y transformada en los mismos terrenos de la Exposicion; desde el
transformador la corriente era transmitida por una linea aérea compuesta por dos
alambres de cobre de 35 mm? de seccidn, empleidndose los carriles como tercer
conductor. Para el servicio de la linea se adquirieron dos locomotoras construidas
por el ingeniero Peter, y entre 1917 y 1918 se adquirieron también grias y aradas
eléctricas que facilitaban el trabajo y economizaban recursos?.

Afios mis tarde, en 1929, al celebrarse finalmente el certamen desapareceria la
seccion de Industrias Eléctricas convertido su recinto en Estadio y en instalaciones

diversas. Solamente uno de los palacios se destinaria entonces a Electricidad, Me-
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talurgia y Fuerza Motriz, aunque Alemania presentaria un pabellon dedicado a ex-
poner las novedades en el suministro de la electricidad.

Aunque la primera intencién de dar un gran protagonismo a la electricidad se vio
abandonada, la electricidad desempearia, no obstante, un papel esencial en el mon-
taje escenogrifico de la Exposicion Internacional de 1929 a través de los juegos de luz
y agua. En este sentido es necesario recordar la figura de Carlos Buigas y la interven-
cién de técnicos de la empresa eléctrica estadounidense Westhinghouse de Nueva
York, representada en Espafia por la empresa Electric Supplies Co.; también t€cnicos
de la Compafifa Barcelonesa de Electricidad como José Munné colaborarian con Bui-
gas en la instalacién de las lamparas de sus montajes de agua y luz*.

A su vez, la Exposicion demostréd de un modo practico a la ciudad y a los visitan-
tes el triunfo no sélo de la iluminacién eléctrica sino también de la capacidad y
eficacia de esta fuente de energia para su uso en el transporte —funiculares, esca-
leras mecinicas—, en la comunicaciéon —altavoces, radios, teléfonos, timbres—, y
en una amplia gama de actividades como en las graas, ascensores, electrobombas
para abastecimiento de aguas o relojes eléctricos®.

La energia eléctrica necesaria para el funcionamiento del certamen fue suminis-
trada por la Unién Eléctrica de Catalufia S.A. y la Catalana de Gas y Electricidad.
Estas compafiias se repartieron las instalaciones eléctricas y el suministro del recin-

to, si bien estaban interconectadas en prevision de averias en alguna de ellas. Los
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de Montjuic

organizadores de la Exposicién establecieron por su cuenta una extensa red subte-
rrinea de cables de alta tension capaz de asegurar el servicio de las estaciones
transformadoras, y la Compaifiia Catalana de Gas instalé una subcentral de 25.000
kW junto a la plaza Espafia; ambas empresas distribuyeron a lo largo del recinto
varias estaciones transformadoras cuya potencia oscilaba segin las zonas entre los
20 y los 1.000 kVA. La distancia entre estaciones habia sido fijada tras un detallado
estudio que tenia en cuenta razones técnicas y econdmicas, distribuyéndose la energia
por corriente trifasica de 220-127 voltios obteniéndose en todas las instalaciones un
alto grado de aislamiento®.

Todos los palacios poseian instalaciones eléctricas de alumbrado general, alum-
brado de vigilancia e instalaciones de luz y ﬁ.lerza para uso de los expositores; el
Palau Nacional, convertido en edificio emblemitico de la Exposicién, contaba con
1.000 kW alimentados a la vez por las dos compaiiias eléctricas suministradoras, y la
iluminaciéon de avenidas y plazas se realizaba con farolas dotadas de aparatos refrac-
tores de cristal que evitaban el deslumbramiento y distribuian la luz y eran similares
a las emplazadas poco antes en algunas calles de la ciudad (Balmes, Pelai, Gran Via
y Diagonal) por la empresa Electric Supplies Co. que se encargd también de la ilumi-
nacién del recinto utilizando material de incandescencia de la casa Philips.

Después de la celebracion de la Exposiciéon la montafia de Montjuic siguié desem-
pefiando su funcién Iudica en la cual dos elementos basicos dependientes de la elec-
tricidad adquirieron gran protagonismo, ya que ademads de la Fuente Magica de la
plaza del Univers, se instalaron el parque de atracciones Maricel Park, inaugurado en
1930, y el transbordador aéreo entre Miramar y el puerto, que empez6 a funcionar en
1931. De este modo la electricidad no solamente habia contribuido a urbanizar las
Hortes de Sant Bertran sino que habia convertido sus alrededores en verdaderos

espacios eléctricos servidos por la entonces mis moderna fuente de energia.
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drio 4024, caja n? 77-26, 15 de junio de 1922, Archi-
vo de FECSA Gerona

Fig. 5. Estado de la central térmica en 1909. Archivo de
FECSA, Calle Gerona

Fig. 6. Estado de la central térmica en 1909. Archivo de
FECSA, Calle Gerona

Fig, 7. Estado de la central térmica en 1909. Archivo de
FECSA, Calle Gerona
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Fig. 21. CBE, Subestacién de San Martin de Provensals, Archivo
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Fig. 25. AAAB, Obras Particulares, Expediente 11.361, Plano

emplazamiento (1907)
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DI-559, Manzana industrial y comp,

CAPITULO IV

Fig. 1. AFLG, Contratos
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Fig. 4. Farol de gas (Fondo fotogrifico del Instituto Municipal
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F. Soler y Gloria, Plano de ensanche y mejora de
Barcelona, 1857, escala 1/5.000, LM.H.I.G. 2.989
ACA. Comandancia de Ingenieros. Zonas Polémicas
Caja 384, Plano de Barcelona y sus alrededores en que
estan demarcadas las zonas de los fuertes de Montjuich
y Ciudadela segiin lo determinado por la R.O. de 9 de
diciembre de 1858, Barcelona, 10 de febrero de 1859,
Francisco de Casanova, Esc. 1/10.000

IMH. Arxiu Fotogrific Negativo B-5.106

Narciso Aran: Proyecto para urbanizar los terrenos de
las Huertas de San Beltran de Barcelona, Plano
general, 15 de junio de 1871, escala 1/2.000, L.M.H.
Fol. vol. 16

Urbanizacién de las Huertas de San Beltran.
Anteproyecto, José Fontseré, 11 de septiembre de 1873,
escala 1:2.000 LM.H. vol.15

ACA. Comandancia de Ingenieros. Zonas Polémcias.
Caja 384 Modificacion de la zona militar del castillo de
Montjuic en el barrio de las Huertas de San Beltran y
Ensanche de Santa Madrona, Barcelona 16 de abril de
1878, Escala 1/2.000

AAAB Obras Particulares. Exp. 4.344 (1891).
Modificacién de la alineacién de la calle Marqués del
Duero.

P. Garcia Faria, Proyecto de saneamiento del subsuelo de
Barcelona, 28 de febrero de 1891

Archivo de FECSA Gerona.

Archivo de FECSA C.T. Mata 1894 (sin referencia)
IMH Archivo de
de Barcelona, 1929.

Planos. Plano parcelario

12ay12b. AAAB Obras Piblicas Exp. 2.434 (1895-96) Canal

13.

14.
15.

de conduccién de agua de mar.

AAAB Obras Publicas Exp. 2688 (1987) Plano de
canalizacién de alumbrado piblico, CBE
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IMH Archivo de Planos. Plano parcelario de Barce-
lona, 1929

16.AFLG D.I. 559 Ayuntamiento y varios, CBE C.T.

17.

Mata, Plano de la zona donde estin situados los
edificios de la CBE en la calle Mata y los canales
de conduccién de agua del mar, escala 1/1.000,
Barcelona, 6 de diciembre de 1929

IMH Archivo de Planos. Plano parcelario

de Barcelona, 1929




