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Diaz Ferran inicia la presidencia de
la CEOE con un discurso ultraliberal

El dirigente empresarial aboga por desregular la economia y bajar impuestos

& Lapatronal espafiola CEOE inici6 ayer una nueva etapa. La sustitucién

de José Maria Cuevas por Gerardo Diaz Ferran supone un nuevo impulso

para lograr avanzar en las reivindicaciones empresariales: desregulacion

econémica y una drastica reduccion de los impuestos a las empresas.

MARIANO GUINDAL

MADRID. - Los sindicatos temen que
el clima de concertacion social que ha dis-
frutado Espafa en los tltimos afios pue-
da verse deteriorado a medio plazo con la
llegada de Gerardo Diaz Ferran a la presi-
dencia de la CEOE. Su primer discurso
ante la asamblea general tuvo un marca-
do acento neoliberal: mayor desregula-
¢idn, menos presion fiscal para las empre-
sas, mas mercado y, por supuesto, menor
intervencion publica en la economia:
“La mejor empresa publica es la que no
existe” y defendid la privatizacion de la
gestion de los servicios publicos.

Este discurso concuerda con la imagen
que tienen los sindicatos del nuevo presi-
dente de la CEOE, un negociador duro y
alineado con el ala liberal del PP, que de
alguna manera encabeza la presidenta de
la Comunidad de Madrid, Esperanza
Aguirre, quien mantiene pésimas relacio-
nes con las federaciones madrilefias de
CC.00. y UGT.

A pesar de ello, Diaz Ferrdn mostro su
pragmatismo, del que ha hecho gala co-
mo presidente de la federacion empresa-
rial madrilefia CEIM, afirmando que el
dialogo social “se mantiene en plena vi-
gencia. No hay que levantarse nunca de
una negociacion sin haber agotado la po-
sibilidad de acuerdo”. De hecho, tendid
la mano a los representantes sindicales,
José Maria Fidalgo (CC.00.) y Candido
Méndez (UGT), que estaban sentados en
primera fila.

Afirmé que la nueva estrategia de la pa-
tronal pivotara sobre tres ejes: unidad
empresarial, independencia de la CEOE
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y trabajo en equipo. Esto se ha interpreta-
do como un intento de recomponer las re-
laciones con Foment, cuyo presidente,
Juan Rosell, mantuvo un duro enfrenta-
miento con José Maria Cuevas, con moti-
vo del estatuto de autonomia y la gestién
de la organizacion empresarial. Lo mis-
mo sucede con Confebask, que inicial-

mente habia apoyado el plan Ibarretxe y
posteriormente el proceso de paz socialis-
ta en contra de las duras criticas vertidas
contra €ste por la cipula patronal.

Para Diaz Ferran, que fue elegido ayer
para dos afos, la unidad empresarial es
“una de las sefnas de identidad de la orga-
nizacidn, que debe cimentarse con la ple-
na soberania de las organizaciones miem-
bros de la confederacion”. Insistio en la
independencia de la patronal frente a
cualquier poder politico, econdmico o de
otro tipo, y esto se tiene que reflejar, se-
gun dijo, en su sistema de financiacidn.

Dej6 claro que las decisiones de la pa-
tronal no tienen que ser personalistas, si-
no colegiadas “como reflejo del trabajo
en equipo”. Subrayo que uno de sus prin-
cipales objetivos serd dar mayor partici-

A pesar de su proclama liberal,
el nuevo dirigente defiende
la vigencia del didlogo social

pacion a las organizaciones. Estos tres ele-
mentos formaran parte del plan estratégi-
co que presentara a la asamblea general
extraordinaria en otoflo y para cuya ela-
boracion pidio la colaboracidén de todos
los dirigentes.

Diaz Ferran hizo una cerrada defensa
de la unidad de Espaifia y de la unidad de
mercado. “Se estan rompiendo algunos
consensos basicos que pueden danar el
modelo constitucional”.

La asamblea homenajed a José Maria
Cuevas, que dijo adids orgulloso de la
contribucion de la CEOE a la prosperi-
dad economica y la cohesidn social de la
que disfruta hoy Espafia. Cuevas critico
al Gobierno, segtin declaro, por haber ne-
gociado con organizaciones terroristas co-
mo ETA.e

La Caixa se queda con un 9% de Caprabo
y lo coloca fuera del holding industrial

MADRID. (Redaccién.) — La Caixa se
ha quedado al final con un 9% dcl grupo
de distribucidén Caprabo. La entidad fi-
nanciera ha dejado fuera de su holding in-
dustrial Caixaholding este paquete, con
lo que no formara parte del grupo que co-
tizard en bolsa el proximo otoio. Esto sig-
nifica que es muy probable que haya pac-
tos de venta que se podrian ejecutar los
proximos meses. Ademas, de esta forma
el grupo de distribucion sigue vinculado,
por el momento, a la economia catalana.
El resto de los actuales accionistas, las fa-
milias Botet, Elias y Carbd, permanece
con un 16%, con lo que los actuales accio-
nistas mantendran el 25% de la cadena.

Eroski, que pasard a controlar el 75%

del capital, ha sido quien ha logrado pe-
gar el mayor bocado en esta dura puja. El
100% de la compania se ha valorado en
1.300 millones, con lo que el grupo vasco
desembolsard 975 millones de euros fi-
nanciados por BBVA. La operacion esta
sujeta a que sea aprobada por el Servicio
de Defensa de la Competencia.

Ayer, los sindicatos mayoritarios
UGT, CC.00. y CGT reclamaron un
compromiso por escrito en que se plasme
el mantenimiento de las actuales condi-
ciones laborales para los trabajadores de
la cadena. Tanto UGT como CC.OO.
han valorado que Eroski, un grupo del
sector, haya adquirido Caprabo, sobre to-
do teniendo en cuenta que en la puja tam-

bién participaba el fondo de inversion
Permira, que probablemente hubiera tro-
ceado el grupo en el futuro.

Eroski contard ahora con una red de
2.348 establecimientos, mas de 47.000
trabajadores y una facturacion conjunta
de 8.600 millones de euros. Con esta ad-
quisicion, alcanza una posicion relevante
en Catalunya, un mercado poco explota-
do hasta ahora, asi como en Navarra y
Madrid.

Entre los objetivos del presidente de
Eroski, Constan Dacosta, figura que toda
la plantilla acabe siendo accionista del
grupo. Hasta ahora, el grupo contaba con
13.258 trabajadores propietarios de un
total de 32.652 acciones.®
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El eslabon mas deébil
MARIANO MARZO

e los ciento cincuenta y nueve litros de

crudo contenidos en un barril, alrededor

de la mitad se utiliza para el transporte

(terrestre, 81%; aéreo, 12%, y maritimo,
7%), un 35% como fuente de energia en los sectores
industrial y residencial, y el 15% restante en la petro-
quimica para la manufactura de fibras, plasticos, de-
tergentes, fertilizantes, medicamentos y un largo et-
cétera de productos de uso cotidiano. Sin duda, el
petréleo es mucho mas que transporte.

Sin embargo, transporte es sindonimo de petrdleo.
Segin la Agencia Internacional de la Energia, algo
mas del 95% del transporte mundial estd propulsado
por productos derivados del petrdleo y los escenarios
tendenciales apuntan a que en el 2030 este porcenta-
je podria incluso incrementarse ligeramente. Hoy en
dia, a escala global, la electricidad, el gas natural y los
biocombustibles sélo contribuyen de manera testi-
monial a la movilidad de las personas y las mercan-
cias. La importancia del transporte en un mundo glo-
balizado esta fuera de discusion.

Por ello, la creciente demanda, el encarecimiento
y el progresivo estancamiento de la produccion de
esta fuente energética no renovable, las tensiones
geopoliticas derivadas de la concentracion de reser-
vas en un puniado de paises, asi como los efectos noci-
vos que la combustién de sus derivados tienen sobre
el calentamiento global, arrojan una sombra de in-
quietud. Como ha remarcado la revista Science, res-
ponder a la pregunta ;qué reemplazard al petréleo
barato y cuando? constituye uno de los principales
desafios que la humanidad debe afrontar en un futu-
ro inmediato.

A la espera de que algun dia puedan concretarse
algunos suefios, calificados de quimeras por muchos,
como el advenimiento de la denominada economia
del hidrégeno, el control de la energia de fusion o la
transmutacion y reciclado de los residuos generados
por la fisidén nuclear —revoluciones, estas dos ulti-
mas, que permitirian la completa electrificacion del
transporte—, el mun-
do sdlo dispone de
un puiado de medi-
das paliativas que,
combinadas, pue-
den aliviar, aunque
no curar, nuestra
dependencia del pe-
troleo. Estas com-
prenden: las mejo-
ras tecnologicas de
la eficiencia, la im-
plantacién por los
poderes publicos de una nueva politica de movilidad
que premie el ahorro y sancione el despilfarro, la
adopcidén de medidas que favorezcan la progresiva
penetracion en el mercado de vehiculos eléctricos, hi-
bridos o propulsados por gas natural, asi como el uso
creciente, siempre que éste sea sostenible y respetuo-
so con el medio ambiente, de otros combustibles sin-
téticos liquidos, ya sean derivados del gas, del car-
boén o de la biomasa (biocombustibles).

En estos momentos en que la polémica energética
en nuestro pais estd casi exclusivamente centrada en
cuestiones relacionadas con la generacidn y distribu-
cién de electricidad (tal es el caso del rifirrafe nu-
clear frente a renovables y del trazado de la linea de
muy alta tension en Catalunya) convendria no per-
der de vista que en Espana la electricidad representa
alrededor del veinte por ciento del consumo final de
energia, mientras que el sector del transporte absor-
be cerca del 40%. El binomio petrdleo-transporte
constituye el eslabén mas débil del sistema energéti-
co de los paises industrializados y no podemos ob-
viar que, a fin de cuentas, la fortaleza de un solo esla-
bon mide la seguridad del conjunto.®
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