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Barcelona es una de las grandes areas metropslitleiaSur de Europa, pero es la Unica ciudad
importante donde las principales decisiones dersne y gestion de infraestructuras de transporte
dependen de unas autoridades estatales que, &ejogat un papel de arbitro o facilitador entre las
principales ciudades de su Estado, juegan un mpphrte. Sus decisiones subordinan los intereses
locales a los de la capital politica estatal, difendo la toma de decisiones que preparen de forma
Optima a Barcelona para lo que debe hacer el sastiermovilidad de una capital moderna: conectarla
con el mundo, articularla con su area de influgncipromover una movilidad eficiente y sostenible
dentro de la propia area.

Barcelona tiene ahora y para el futuro proximo doi@cion adecuada de las grandes infraestructuras
de conexién global: el aeropuerto y el puerto. b dla ayudado que sean financiadas con tasas
pagadas por los usuarios (no por los presupuesioigc@s). Y en Barcelona con creces: puerto y
aeropuerto obtienen grandes beneficios financiemogran parte usados por las autoridades estatales
en operaciones en otros lugares. El gran agujegmradecta a la movilidad interna de la region: los
niveles de servicio del ferrocarril de cercaniabrs todo el de titularidad estatal- son muy irfexs

al de otras urbes comparables en Europa. Las amrsaas distributivas son importantes, pues son
servicios usados sobre todo por personas de mapacidad de gasto. Las inversiones en cercanias
son la principal prioridad.

Con todo, la mejora en la gestion tiene un potémeiecho mayor que la inversion fisica incremental
para aumentar el bienestar. También la gestidgratele la movilidad. En este sentido, una capital
del siglo XXl tiene que abordar con mas decisiésostenibilidad fisica y ambiental. Se han de pensa
a fondo, evaluando beneficios y perjuicios, pa#iade pacificacion del trafico y reduccion de la
contaminacion, como las tasas de congestion aplicag con éxito en Londres, Estocolmo,
Copenhague o Milan. Que hayan funcionado bien ¢éms dagares no asegura que lo hagan en
Barcelona. Pero seria apropiado comenzar a adalizaues en algin momento acabard la
pacificacion del trafico privado provocada por lkisis econdémica, y volveran las tensiones en
congestién y contaminacion.

Una capital abierta al futuro también necesitaagfreespacio para que florezca la innovacion, para
experimentar y consolidar los cambios. Hace fakaas restriccion reguladora y mas flexibilidad. El
elevado grado de acceso de los ciudadanos a lamstecnologias y a las aplicaciones moviles
permite una relacion mas directa y flexible condesvicios de transporte. Esto conlleva confli@ns

los sectores tradicionales, protegidos por laslaetmnes y perjudicados por las innovaciones. Tales
conflictos requieren una gestion politica adecudtao la prioridad debe ser abrir Barcelona a los
cambios y al futuro, pues este factor es clave atieer talento y dinamismo. Un reto ineludible si,
ademéas de vocacion de capital de Estado, se t@@eidon de capital de primera.



