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Tot i que ja ho sabiem, és demolidor linforndraestructures aeroportuaries

subvencionades per la UE: diners malbaratdel Tribunal de Comptes de la UE.
Resum: la politica aeroportuaria d'Espanya s'havartih en cas singular de mala
practica. Igual succeeix en ferrocarril amb I'AMEBat internacionalment com a cas de
mala practica.

Espanya té un empatx dinfraestructures perqueolétiga no és de mobilitat i
productivitat (és a dir, de benestar social). Ea politica ideologica i burocratica,
controlada pels nuclis centrals del poder, amlubd gs compren suports territorials. Es
sustenta en mantres com que cada provincia (unitdéar espanyola) ha de tenir tot
tipus d'infraestructures, tant és el nivell espdhas. Al cap, segons l'actual ministra de
Foment, "I'AVE ens fa iguals als espanyols”. ¢ Qagsa si ja hi ha aeroports en arees
de baixa demanda, i s'amplia la capacitat d'aquestsports, mentre en paral-lel
augmenta l'oferta de ferrocarril o d'autopistestafmlitica al crit de "¢, Qué no tenim?",
en lloc del més civilitzat i productiu lema "¢ Querassitem?"

Per aixo, com mostra l'informe, si bé a tot arreuen faves, a Espanya es couen
plantacions senceres. A tot arreu es cometen ed®rprevisio o execucio. Pero el
d'Espanya no és un error; €s un model. Dit siguipds: s’obrira aviat al transit
comercial I'aeroport de la Seu d'Urgell sense wraduacio coneguda publicament dels
resultats de Lleida-Alguaire ¢ Es fara publica ksassompte d'explotacio individual? Es
que els comptes dels d'’AENA ja es tenen des deyla a

Acabem amb un punt poc comentat de l'informe. El aenex llista els aeroports

auditats que han rebut ajudes UE. Com aquestesigsixkn a zones perifériques i/o

pobres, son aeroports petits, entre els quals glestaHeraklion (Grecia) i Napols

(Italia), amb poc més de 5 milions de passatgerse @ aqui l'aeroport de la capital
d'Espanya, unic gran (no hi ha mitjans) a la Mdt&auditoria deixa verda (o vermella,

vaja) la recent expansio de Madrid-Barajas. Pegainscreu el lector que és el mode
‘'on’ entre consultors i alts directius publics cath a Madrid? Doncs que l'important és
la competéncia global de hubs; que cal deixar-sdotses de gestio individual i

eficiencia, i cal potenciar el hub espanyol en atjgscenari, de manera que Madrid-
Barajas ha rebut molt poca ajuda per a aix0. Nex@geracio ni acudit. No es deslliguin
els cinturons; seguim en zona de turbuléncies.



