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El gobierno espafiol va anunciando sus propdsitbacg poco lo ha hecho con las
infraestructuras. Ha declarado irrenunciable lersitn del AVE, asi como el caracter
de ‘red ‘de los aeropuertos de AENA. Una aplicad&nselectiva de la austeridad
(incisivo Ramon Aymerich aqui el pasado sabad@ygra una sensacién déja vu
Como si no hiciera falta cambiar los modelos quelleaado a que Espafia tenga tantas
infraestructuras que no se usan. Si acaso, ungmcontencién ahora, que la
financiacion esté dificil, y cuando pase la cridishuevo a ello.

No deberia sorprendernos. Es pertinente que @tepimera vez, y sin propoésito de
reincidir- el libroEspafia, capital Pariscuando decia en 2010 “El desarrollo del AVE y
su extension radial seguiran; responden a unaddmplitica férrea y a una dinamica
politica inevitable” (p. 197). No me referia a @& imposible suspender actuaciones
sin sentido financiero, econémico ni social. Pengjlo, en septiembre el gobierno
catalan suspendio las obras en el tramo cential lifeea 9 del metro. Y el gobierno
portugués redefinio el proyecto de tren Lisboa-Badaptando por una via Unica, por
velocidad alta (menos de 250 km/h) y mixta pasajéroercancias. Asi la inversion le
costara un cuarto de lo que iba a gastar, y laestructura garantiza el servicio durante
décadas, dada la demanda esperada.

El problema en Espafa es diferente: los modelasfideestructura -como el AVE- no
responden a una logica financiera, econdmica mak@&e han disefiado para la
construccion nacional: para "coser Espafia con saaecero”, como dijo en 2008 una
ministra de Fomento, que seguia el deseo de uilents de gobierno que dijo en 2000
gue habia que enlazar todas las capitales de pravdian Madrid con Alta Velocidad.
Los generosos rendimientos de la capitalidad deldes que diria Enric Juliana. Por
es0 seguira. Aunque suponga un lastre para la sdanoun pasivo financiero de gran
magnitud para el futuro, cuando se desvanezcadgarfinanciera de amortizar
inversiones en progresion geométrica del 3% aguzadn una vida util de los activos
gue se establece en el doble de tiempo que ehdplien Francia para el TGV. Ya
saben: ademas de ahorrar para complementar l@petesinbién tenemos que ir
ahorrando para el déficit diferido causado porsegtacticas.

Por eso en Espafia se seguiran haciendo tantassiméreturas que no se usan (y con
imitacion por gobiernos territoriales). Al raleatiora, y con mas empuje mas adelante.
Porque lo importante es que estén, aunque no se Mgmntras tanto, se seguira
exigiendo comprension y ayuda a los alemanes g dbaguiabiertos ante tanta
infraestructura inutil. Todo lo contrario de un@®amia mas productiva. Para mi, que
la reaccién nacionalista antialemana que hay eafigsps porque alli, acostumbrados a
que quien paga manda-en el marco de unas regfstadas-, no entienden la regla mas
castiza: quien manda hace lo que quiere.



