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Hace poco hemos sabido que la contaminacién erealde Barcelona se ha reducido
por la crisis econdmica. Pero las emisiones vimtadaal trafico urbano (diéxido de

nitrégeno) han empeorado, a pesar de la limitadérdos 80 km/h. Es un resultado
contradictorio con la justificacion de la limitanidle velocidad, y da la razén a quienes
sostenian que su efecto ambiental seria, como muaddevante. En cuanto a

siniestralidad, el resultado es incierto. En laaza®l 80 las victimas mortales de
accidentes han bajado de 12 a 6 (- 50%) desde 2@009. En la provincia de Lleida,

en ese periodo, de 58 a 33 (- 43%). El descensasdéctimas mortales ¢Se debe al
limite de 80 km/h, o al carné por puntos y al mayantrol del exceso de velocidad en
toda Catalufia? Esto ultimos motivos tienen muchomenos para recibir el mayor

meérito.

Leo las noticias sobre el aumento de la contanmdnapor trafico de regreso de San
Francisco, de recibir un premio de la Sociedad Agaem para la Administracion
Publica a un articulo académico sobre regulacidruse del coche privado en areas
urbanas. Permitan la indelicadeza de mencionashrestodo porque el mérito principal
es de mi coautor, Daniel Albalate. El articulo “Qdeberian saber los responsables
politicos locales sobre tasas de congestion urbaeaciones de la experiencia
internacional” Public Administration Review, 2009), analiza experiencias de tasas de
congestion en ciudades como Londres y Estocolnas dplicar las tasas, en Londres el
trafico privado se redujo el 30% y las emisionediixido de nitrogeno el 16%. En
Estocolmo, la congestion bajo el 19% y las emisosetre el 8% al 14%. En ambos
casos, los ingresos netos obtenidos de las tasdedsean a financiar la movilidad
colectiva. Asi, tanto quienes ya usaban el tramsporlectivo como los conductores
afectados por la tasa disfrutan de mejor ofertadigaibSe compensa, por tanto, la
relativa inequidad de la tasa de congestion.

Si se quiere reducir el numero de vehiculos prisaoel area de Barcelona (sobre todo
en horas punta) y las emisiones contaminantescetia tasas de congestion seria muy
efectivo, como lo serian las prohibiciones —quepaiecen menos recomendables-. No
son igual de efectivas medidas como la del 80 kni/la extension del tranvia, por otra
parte menos eficiente ambientalmente y mas rigide gl uso de autobuses
electrificados. Esto es importante, porque el gremivo de estas Ultimas medidas es
reducir el uso del coche privado, aunque no se algertamente, y se justifique con
argumentos ambientales o de seguridad vial.

¢Hay que disuadir el uso del vehiculo privado ercéana? Si es lo que pretenden las
autoridades, lo inteligente seria aplicar medidas eficaces por sus resultados y mas
eficientes por su coste economico. Cierto que ladidas eficaces levantarian mucha
oposicion, pero aplicar medidas equivocadas nonegsuen sustituto para las politicas

eficaces.



