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1.INTRODUD
Es defineix |l a mobilitat com | a capacitat de
serveis i a | doci mitjan-ant diversos modes

implicat una major demanda ddahalsiciutadans, de la mateixa manera que més mobilitat ha impulsat
major dinamisme, competitivitat, productivitat i creixemenFecata@mnic Movilidad, 2009

Ldentorn metropolit”™ de Bar c e stiugixaun dels ex®sverihr i
dors del nostre model socioecomiegcarse en el dia a flizs a tal punt que els mitjans de comunicacio
dediquen apartats especifics al transit en el seus butlletins informatius per informar la pollacio de les
es que es produeixen a la xarxa viaria i a les infraestructures de transport public.

Per tal de dimensionar la rellevancia de la raopilitat, s dades de | 8Enquest a
(EMQ)esregistren 15,8 milions de desplacaesditzsts pels residents a la Regapolitana de Barc

lona (RMB) en dia féiriirmode de transport més utilitehhésmotoritzat (45,5%), seguit pel vehicle
privat (35,8%) i el transport public ((8T6APPTOQROOY.

Quan acotemels desp- ament s al s di es dhaa deimobilitataattuallesdasar a
en gran mesur a enfnontlde ttasspod public, vabidilacicit @ Epgq u e 2t a de
en dia Fein2d® (EMEER la RMB es realittdPmilions de desplacamefetis quals €5,3%so6n en

mode no motoritzat,%1% en vehicle privatligi% en transport public.

El patr6 de mobilitat a la RMB distingeix diferents dpRi@fies al.1Q0

e BarcelonedMés del 80% 6 a q u 8 milioss dd desplacaments tenen com a/mritpstinacio
aquestacomarca La ci utat de Barcelona ®s | 6" mbit a
senta la ratio transport public/privat, més elerada: 2,

e la coronaes relaons de major magnitud es dorenel Barcelonksprimera corona metropolitana,
especialment ambBaix Llobregat i el Valles Of¢ntahsport public segueix smmhipent, tot i
gue el vehicle privat motoritzat guanya pes, amb unaratiotrat p 041 i ¢/ pri vat o

e 2a corond@resenta un menor volum de desplacaments degut a la distancia, i una majer presenciz
hicle privat com a resultat de la menor disponitblitat dke tnansport public, amb una ratio transport
public/privaue presenta valors inferiors a 1.

El predomini del vehicle privat motoritzat en el nostre model almmatbititatsiderable increment de la

circulacio de vehicles a motor durant els darrersanyp | | c a p, entre asiqualssth-s o s f
quen
o el desenvolupament del tei xit urb”, amé una

Xi0 en vehicle privat,

¢ la dispersi6 de la poblacio sobre el territori, modificant el tradazociatahotsditerracoanpeata
enfavor de poblaments menys densos en cidrendeavivendes unifamiliars,

e la inversio prioritaria en xarxes publiques de carreteres, deixant de banda les infraestructures de
public de gran capacitat (ferrocarril i metro)

! Univers constituit pels residents a Catalunya de 4 i més anys, recollint tots els desplagaments, entesosscfan el trajectes
des d'un origen fins a una destinacio per qualsevol motiu.

% Promig diari dels desplacaments registrats de dilldresa diven

® Univers format pels residents a Catalunya de 16 i més anys.
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e una oferta deansport public col-lectiu que no satisfa totes les necessitats de desplacament dels
dans, amb frequéncies i recorreguts poc competitius, i
¢ la flexibilitaropialel vehiclerivat motoritzat.

Léaugment del t r " nsi hamlunihceemende fagprasninacié atmosférieani a
sonora fins al punt que | 0%s del vehicle pnivat
taminet s a | 6at mo s f(kaimzlai Péraz, 206 nes ur banes

Aquest model de trangporta associats uns costos socioecaramnb@Entgllambé anomenats extern
litats,que el sistema no integra en els seu€dresis. cost os ambi ent al s m®s
sobre la salut humana i laeedetsstemes sén les emissiogasds contaminanés emissions de gasos
ddef ect elachntamieacio acastica.

Indirectament stambé&emarcableds costos associala imeficiencia energedoael consudels ro-

tors de combusti -, | 6 e reowablesi (petoh)t la gekmeracid ede tesidiIs) S
| docupaci - inefide et ndiednaleirtratt ode ,| & es pair dp
usos del soladispersio de les activitats en el territori.

La dispersi6 sobrtegitori eixampla les distancies a recérrer diariatekelidade residencia fingal ce

tre de treball o estédjuesta realitat del model de poblament a la RMB es veu també reflectit als centr
la Universitat de Barcelona. Aixi, entre 53983 20002 es va constater augment dedigtancia
recorreguda per estudi antvapassddelsd5 ae2Pl,1 kml amb uprche r e
ment del 19,1% deiktancia total recorreguda com a consatgigrasaelatiemografic detinicipis

de la periferia de la regiéo metrop@litanas i Mateu, Z00

Els costos socioecon, mics recullen impactes ¢
privat o perm2s de conduir, el col alapse doéin
ala productivitat), impactesecani cs tals com | dadquisici-- de t ¢
atencio sanitaria, impactes paisatgistics, entenent el paisatge com a patrimoni i bé sociocultural i ec
| 6afectaci - di recta s obrteailmarbilifataech relacio la matedtiesacard n

vasculars i respiratories.

En aquesta linia, el treball de Kunzli i Pérez (2007) és una primera aproximacio als beneficis socials ¢

taria la reduccio de la contaminacié atmosféricaZelgoRd&8quest estajgistar els nivells de PM10 als

est " ndar d e signdidafeedadany per | 6 OMS,

e 3.500 morts prematurenyentrep er sones maj ors demxhtareys | 0k
de vida),

e 1.800 hospitalitzacions cardioregsram@nys, 5.100 casos menys de bronquitis cronica en adult:
31.100 casos menys de bronquitis agudes en r

e un benefici econ, mic estimat entre 3.000 i ¢

Per altra banda, el model e@delsipaisos més desenvolupats esta reflectint els darrers anys la finitud
recursos natural s, [ entre ells | 6energia ®s
gue ha sustentat el creixement economic ha esdevingousinegdés de comengamelgeglexXl, i

en aquest sentitia un alt grau de consens da gakicio és una combidadi® s t a | acib deiles d i Vv ¢
fonts energétiques.

El sector transport éslelsgrail consumideenergetic gons @ | a d 6 A2@12 de-la E&tatbgd
d 0 E s Efmiéneia Enérgetica a Espanya es calcula que el transit representa un 38%al del const



DIAGNOSI DE MOBIIATS CENTRES DEIMERSITAT DE BARREAMPUS DE MUNL

doenergii ar gdwmparh .| 6abast 6anf€at bl tndighianiqed 2803 vad B d e
suposa& | 39, 9% del consum final dobéenergi a.

En termes doéorganitzaci - soci al organitbaecum 8us tieae , I
placaments repercuteix directament en la seva propidecppamiégEundacion Movilida00p Es per

aixo que les politiques europees, estatals, autonomiqeeslidadalsnobilitat com a un ambit de planif
cacié cada cop més importantedasten normatives especifiques per dissenyar i implantar un model
mobilitat més eficaet, integrador i cohesionat que aporti beneficis a totes les escales.
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2. JUSTIFICACIO

La realitzaciélgla de mobilitd¢l Campus Meindet la diagnosi que recull aquest doesmestita en
primer terme per | 6obligaci- que estableix | a
serpetomprom2s institucional de | a Universitat
seva activitat.

2.1. CORROMIS INSTITUCIONAL

La mobilitat ®s | 6"mbit dobéactivitat que t® un
no ®s wuna afirmaci - gratupt a, sin-: qgue es for
Marcos i Bteu (208), on es posava de manifest que la petjada de la mobilitat sumava dues terceres pa
total(vegeu IRigurd).

PETJADA ECOLOGICA DE LA UNIVERSITAT DE

Hectarees N
BARCELONA: METODE DE COMPONENTS (2002)
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Figur&.Pet j ada ecol ,gica de |l a Universitat de Barcelona I 6

Un exercici similar ha estat realitzat par altres er si t ats amb resultats

(Quchiet al, 1999 es det all ava que |l a petjada ecol , gioc
doArquitectura del Vall s de | a pbrgsuperant la suma t F
de les emissions dedlibuibleslaa construcici - [ | 6%s de | dedi fi

Tenint en compte aquesta realitat, es fa necessari integrar la mobilitat en la gestié ambiental univers
gantl i un grau dotenBneada. - superior al que

‘“Segons aquest estudi |l a petjada de | dacti vi tpeopieddfig | s | |
i és 3.146 vegades superior a la de fatniadiiii admetent que la institucié universitaria es projecta al conjunt de la societat, i
l a sostenibilitat universit”ria tamb® s6ha doéemalenideles

anysenquéelsestuden sdestan formanti, creiem que incloure Il a p

pedagogic i permet definir clarament que la sostenibilitzacié curricular ha de ser un pilar basic de litapalilécade sostenibi
vesitat, pero no pot formar part del calcul de la petjada universitaria.
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Tot i no disposar dodun sistema de planificaci
iniciativa pr,pia i en coordinaci - amb li-0admi
ble entre lkomunitat universitaria.

Des de | 60ficina de Seguretat, Salut i Medi A
gesti - ambiental, els esfor-o0os sdhan concentr
als edicis universitaris, ates que les actuacions de promocio de la mobilitat sostenible passen en bon
per | 6exist ncia doédinfraestructures que exced
la propia UB.

Quanesvacomencarabal | ar aquest tema, |l any 2003, es
era esc’ s. Entre altres causes, degut al redu
tractava de mellgatisimples Obapen a ligarrtaebititleta per una roda, el que facilita
el s robatoris. Des de |l avor s, el nombr e doar
tripicanhe | a di sponi bilitat. A m®s sribdeben U svelidat i t
gue ®s | 6est " ndard a |l a ciutat de Barcel ona.

Aquesta acci - continuada, en | a qglantaparament®a h a

via publica en les proximitats dels centres de la UB, ha donat uposgidtitmatiiniament, la UB ha
dut a terme acci ons dlaboracio ambelcBABTIicttta ClubddéCataldnya, | a
com per exemple | es campanyes La bicicleta a
(2004), Setmana Universit”™ri a-Riheg(divemsesBdiconsk | et a

La cdlaboraci6é ha assolit el seu maxim eqnoinehiprojedBcicampus tan posata disposicio de la
comunitat universitaria de la UB i la UPC una flota de 200 bicicletésldarpnestede serveis dle bic

cleta publica com el Bicing, aguestes bicicletes es troben a disposicio dels usuaris per a Us totalmer
24hores del dia durant tot el curs acadsspdazjan fer servir tant per accedir al Campus com per qualsev:
desplacament al llarg de la setmana, com si fos una bici propia.soeedpdieEdeEsamb dispositius de
seguretat (llum, reflectantshire), portaequipatges al darrera, un cadenat tipus U rigida i sistemes de s
retat per a rodes i seients.

Tots els usuaris de Bicicampus gaudeixen de serveis especials pel simple fet de tenir la bicicleta en |
pri mer | | oc , regade laditicletaelsiecnids dell BAE@ dfereixen una sessio ge formacio
sessorament sobre com moureds amb Dbicicleta
correctament i donen consells de seguretat. Una altra avantatgeipeieaBiaicampus és poder gaudir
dels beneficis, de manera gratupta, de ser so
de responsabilitat civil en els desplagcaments amb bici i multiples descomptes en botigues de bicicleta

A més del servei de préstec, la campanya inclou la creacio del Punt Bici, un servei que es troba insta
per setmana a | dacc®s de | davi ng ua @ampusdelbiag Di a
nald Portal del Coneixemeam oereix serveis de reparacié gratuita i venda de petits accessoris, inform
de rutes doébacc®s a | a universitat i ubi caci

seguretat, explicaci - dedaebici] ekc. EhRumt Bia ¢sta okert tamtiabsiusuarip
de Bicicampus com a qualsevol membre de la comunitat universitaria, que pot reparar la seva bicicle
ddobra gratupta i pagant nom®s el cost de | es

Aquest programa eddren funcionament des del cur@0D6i ha esdevingut ja un servei universitari
me®s , afegit als que existien en altres " mbit:
suport de | 60Obra Soci al ientigHabfaage deda Generalitat dB Egtatumya, &
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correspon al BACC. Des de |l es wuniversitats s¢
humans per a les tasques de lliurament i recollida de les bicicletes i el seguiment del programa.

El projecte va ser guardonat en |l a VIII edici
Barcelona, i ha obtingut una puntuacié elevada per part dels universitaris: 8,16 sobre 10 punts al c
2010.

Per complementar aquestasa ons, sd&han dut a terme altees a
ta,comara d Es p aniapaliaBdele b de medi ambient de | 6 0OSSMA
trobar recorreguts fi nB, adaesc ucneennttrse si dderstt aradti
ddecoconsel |l s, un recurs doéinformaci - en formn
dedicat diversos numeros a la bicicleta, a difondre els avantatges que pepereicoraarssions
basiques de seguretat contra robatoris.

Tot i gue | a pr,pia UB t ® c ontlguresinteversiong, cxnsaras e
lobl i gatori et at( bdidd/isi dsee Ib)i oic olmb uwsttii lbiltezaci - de
nvebd e mi ssi ons de contaminants en el servei d e
CampudeMundet.

Com a precedent de la planificacio tieilalmot at apl i cada a un centre

dur a terme un estudi de mobilitat amb motiu del trasllat de les facultats de Filosofia i de Geografia
des del Campus de la Diagonal cap a un nou edifici al centrd @8 BslirteRIGH).

Figur&. Triptic i poster de mobilitat sostenible per a les facultats de Filosofia i de Géagraf@S $toria
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FigureB. Exposicid i punt de consaliee mobilitat sostenible a las facultats de Filosofia i de GeogrEﬁmﬁti Bemtaria
déi matges OSSMA (2006) .

A més de definir un perfil de mobilitat on es posava de manifest que entre un 80 i un 90% dels desp
gue fan els estudiantsbiaifadors sbnemwdesi e t ransport sostenibl es, |

va servir de base per redactar i executar un
junt amb diverses accidns ¢h f o r ma cveure I&Egund RFigura), dalrealifzacié de la cursa dels
transports en col alaboraci - amb | Apgdes suosecina C i

sidenten dur a terme recorreguts procedents de
metropolitana que tenen com a desti un mateix punt, i que es realitzen simultaniamedesgle diferents
transport (bicicleta, trangmdstic, moto, cotxe i/o taxi) per comprovar quin és més rapid i més economic
tenir com a lloc de trobada el nou edifici de les facultats de Filosofia i de Geografia i Histdia al carrer
legre.

Comptant amb aquesta expengaciala U f r ont a el repte dointegrar
gesti6 ambiental de lainstitucidct ual ment , ja sO6ha realitdat | &
Portal del Coneixenf@@SMA, 2010xcontinuacié calduirrealitzanesdiagnosidels altres Campus

de la UB.

Aquest estudi, per tant, permet realitzar unadeidgmosbilitat al Campudutedeper tal de disposar
de les eines necessaries per dissenyar i implantar el pla de mobilitat en els ceqiest GQlaicgiaen a

2.2. MARC LEGAL

La inclusio de la mobilitat al marc normatiu €s recent, i deriva de la necessitat de reduir tes emissior
taminants atmosf rics m®s que no pas de | a n
energ tic dAmbdot &9 thac r ®@anteint i tdeetl s preus desb-s car
tramentd 6 e n amb glépendéncia dels combustibles fossils procedents de regidres fieiegtabiels

factor energésui cada cop miéBevant en la definicié de politiques i normatives reguladores de la mc
tat.

Aquesta realitat es posa clarament de manifest a la normativa datééar22/1983, de 21 demeve
bre, de pr oatmeskeric, estakle al @l@gbeielQuorbkell Executiu ha de declarar una
zona determinamtan a zona de proteccié especial si es constata que aquest sector del territori ultrapas
els nivellsde qualitat dea i re admi ssi bl es.
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Directivd999/30/CE
derogada per la Bire
tiva 2008/50/CE | |
' defineix plans di
v i mobilitat als !
Llei 22/1983 protecci6| | Decret 226/2006 zona Decret 152/2007 pla actug ,: centres de trebg
ambient atmosféric protecci6 especial RM millora qualitat aire RMB | com una de les
: 7 W A i mesures del pla!
P | ! LT o ' d 6 '
- », defineix concepte zoL — _ - _ b »: defineix pla actuacié co - - X :__({ _0_ _a_ _C_E_ij_ ?_E
i de proteccio especia; i aeina de millorade la !
"""""""""" ' i qualitat de
Figurd. Resum del marc legal dels plans de mobilitat als centeddae teballd amb [ a nor mati va vi

FontElaboracié prapia

Va passar gairebé un quart de segle fins que aquesta zonificacid es posés en practica. Com a r
| i ncompl i ment a di ver s @rteccoude lasalup defnits goer la IDiaectiv M
1999/30/CE (derogada per la Directiva 2008/50/CE), es va aprovar el Decret 226/2006, de 23 de ma
es declaren zones de protecci - especi ddBade | G
celonés, el Valles Oriental, el Vallés Occidental i el Baix Llobregat per al contaminant dioxid de nitro
|l es part2cul es. Léarticle 10.3 doaquest Decre

concent uests cootamsnants.d a q

El Decret262 00 7 , de 10 de juliol, ddaprovaci - del
muni ci pis declarats zones de protecci- especi
demaig st abl ei x |l es mesures necess’ ' ries)ipardculespr ev

en suspensié de diametre inferior a 10 micrometres (PM10) a les zones de proteccio especial delimite

Tot i gue el Pl & dedmevied, la que éns intelesdga idastacanen adjeest ean és la ¢
d e t arlicle 28 dél Decret 22007

«S'han de dotar de plans de mobilitat, abads delsginbre de I'any 2008¢eises dedr
ball i centres generadors de mobilitatseguient
a) Centres de treball d'administracions pubégqueeses publiques amb n&0de-
balladors propis o externs.
b) Centres de treball amb més de 500tebplapis o externs o cegamrsradors de
mobilitat amb més de 500 visitants Bahitiajue estiguinasoken un pla de mobilitat
de I'dea industrial a qué pertanyen.»

ElI pla de mobilitat, que al Decret 152/ 2007 e
una obligacio legal per a la major part dels centres de la UB, ja que aquests superen els 200 treballa
oexternsicaltenirencomfiee | evat nombre de visites di “"ries

Aixi, cadascuna de les facultats i serveis de la Universitat de Barcelona amb emplagamesi o adreca
rents hauriele disposar del seu propi pla.

El pla de mobilitat dels centres de la UBuasCamipe  Mu ndet , del qual def i
tercer ddaquest document, pren en consideraci
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nivell autonomic, metropolita i municipal (Vegexb)a assumiite els objectius i adagt@nal seu

"mbit dbéactuaci -, 1 sdbadequa a |l a resta de no
1 Pla Estrateg : : : o

' dela Biciclet.'<-~-- pla seE:'ForlaI Llei 9/2.(.)03 dg Llel’ .23/198?, d'e pla tgrrltorla

i aCatalu nyc. especific la mobilitat politica territorig parc@

Pla Territorial

Decret 362/200{ . Directrius Nacionai _
o Metropolita de

aprovacié DNM deMobilitat (DNM);

1
1
pla territoria |
. 1
sectorial !

B 1 """" '  Barcelona (PTM:
| Pla Director de 7 o
. Mobilitat (pdM} >i Pl a Director !
b l “““ ' i (PDI) de la RMB
i Plade Mobilita | >i Pla de Transport de Viatger
i Urbana (PMU), 1 Catalunya (PTVC) i

Pla Especific d
Mob|lltat (PEM'

i Pla de mobilitat als centres de treb:
. Pl a de Despla-an

Figuu&.Resum de | a diversitat i | er ar.lgoatElaoratido pripime s de

pl ani

En aquest sentit és un referent la Llei 9/2003, de 13 de juny, de la mobilitat, queinéperaolglecte
consum de recursos energeétics i de sol i internalitzar costos socials i ambientals gestionant el transpt

sones i mercaderies cap a un sistema de transport public col-lectiu de baix impacte. Segon
PDE té rang deBpecific de Mobil[REMi)es subordina

s la Llei

e alPl a de Mobilitat Unguetcan a@Ebfebiujonfigutar esttatedies-ae umobil c
tat sostenible als municipis;

e alPla Director de Mobilitat (pdM) de la Regié Metropolitana dgugasegionsa la Llei 23/1983 de
politica territorialrtéturalesa de pla territorial sectorial, i es va redactar en concordanca-amb el plz
ment territorial vigent i tenint en compte la declaracié de 40 municipis de la RMB com a Zona de
Especial

e a lesDirectrius Nacionals de Mobilitat,(Qdd)onst i t uei xen el mar c ofr i

llei de la mobilitat a Catalunya. De les 28 DNM aprovades pel Decret 362/2006, cal destacar per |
IaC|o amb el pla de mobilitatobjécte qu e st document :

Fomentar | 06%s del transport p¥%blic als dif
Assegurar | 6accessibilitat als centres de
mon laboral i acadéemic [Directriu 5].

Raciom!| i t zar | 8¥%s del vehicle privat en el s d
Il ntroduir | daccessibilitat en transport pV

desenvolupaments urbanistics i en els ambitensbkaats [Directriu 23]
Aprofundir en el coneixement sobre la mobilitat a Catalunya [Directriu 27]

11
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3. CARACTERITZACIO DEL CAMPUS

El Campus de Mundet és un édgpas 14 hectarestat a lperiféria da ciutat dBarcelon&dmirs-
trativament forma part dGQuihardd.arri de Montbau,

Al Campus trobem | es Facultats de Psicolmgi a,
ci es de unidtHlaianeat més-de 10.008 persones. Les dinamiquesde mdbdia q u e s t s
tenen trets molt similarsj a que comparteixen | es mateixes i
de transport p¥blic,,eteespais dbdéaparcament en v

Peraquestmotiu es consi dera que no seria gens efici e
centre, ates que es repetirien processos de diagnosi sense aportar informacié significativa per a la
de la mobilitat, @kans inclourien accions que es repetirien innecessariament a tots els centres, i pro
ment es perdrien les possibles sinergies que aporta un planejament a escala de Campus.

A mése | propi Decret 15/ 2007 | aacié derplans deemolailitaicperm u
arees industrials que englobin centres de treball amb obligacié de tenir el seu propi pla. En aques

Campus ®s wuna realitat similar a | a daotice pol 2
18. 1 de | desmentat Decret.
Per tot aix,, i per t al ddapropar | a gesti - d

pla supera els centres de treball considerats individualment i es presenta per al epnjena d#Bs centr
ubicats al Campus de Mynde6 ar a en endavant Campus)

Des del punt de vista de definici- ddédun campu
e EIl model europeu de localitzacio nitidament urbana i cohesionat amb la ciatelEamgusst
constitueix en si mateix una ciutat integrada en la ciutat, ja que per nombre de perse@nes gener:

gues de mobilitat, consum de recur sos, gene
urba perd compartint espaaéstfuctures amb el seu entorn.

o EI mo d e | anglosax- de |l ocalitzaci - periurba
nucli cohesionat entre s2 per, NnNo necess’ riae
campusqueonstituei x una ciutat en si mat einx, apu
dependents de mobilitat, consum de recur so:¢

independents del sistema urba.

Aixi, es pot consideraraj@ampus de Mundet respon al model anglosaxo, ja que integra centres doc
administracio i serveis, i unes instal-lacions esportives, aixi com amplis espais ajardinats i de veget:
2008yue generen una dinamica de mobilitat independent

El Campusituat a la banda de muntanya de la Rondagigdbaltdintre del Reclatdundet, un espai

de m®s de 30 hect " rees conegut antigament corm
1957. La seva historia es remun&tat@@n el matrimoni Mundet va fer una donacio a la Diputacio de B
celona per construir un conjunt doedificis de
persones que estaven a la vella Casa de la Caritat del Ravedboetbi hemgaamb problemes de caire

social. A partir ddédaquell moment , es van anar
per a gent gran. A partir dels anys 80, el Recinte de Llars Mundet va patir un procésrdspzanvi degut
déal guns edificis a | 06Ajuntament de Barcel ona

13
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D Recinte UB
Recnte Diputacio

Parc del
Laberint

p— B —— -
T i B W S [

Figur®. Vista aéria i pléndl del Recinte de lﬂhn’de‘ltribé?(O&

B e o Vil SR

o~

Concretament , | dany 19 9altdd les seas pstal-lacons a la Wraversitat dec
Barcelona per crear un campus universitari, el que va comportar una adaptacio dels espais i edific
ment, els edificis adaptats i ressavuat speanl
August Font | dany 1893. Aquest palau vaoser |
ment en qu van abandonar el pal au, gque va se
ser de I®iputacid, i finalment, es va cedir a la universitat el 199%ecenvartat dels Estudisrde Fo

maci - Continuada de |l a Universitat de Barcel o
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Centre dol nnoviauada -IH3B al disticteFdel P2@a de iforma Que al Palau de les Heure:
es va reconvertir en seu dels masters oficials i estudis de tercer cicle que ofereixen les facultats del (

m®s, tamb® va ser necesscaMigdial.,a construcci - dBo
Ldany 1994 es va instalalar |l a facultat de Ps
de Formaci - del Professorat i Pedagogia, aix?

Actualment, les instal-laaitenla Universitat de Barcelona comparteixen espai amb altres instal-lacions
Di putaci - [ | & Aj u nRigar#).eQoricrattent, aBRecinte Munulet hi ha( unaeegcelal
bressol (EBM L6Arbo-), un cent r-4a @nestay; onp esdotag , ¢
ddeducaci - infantil i prim"ria (CEIP BaGr Pins
nella de Mundet), una residéncia per a la gent gran (Pavell6 Nord), un centre per a persones amb
(edifici Serradell Trabal), la Fundati®Adbp i t a | Sant Miquel, el Cent
Llars Mundet. A més, tahiltea el complex Poliesportiu Llars Mundet, que son unes instal-lacions espo
de | 8Ajuntament de Barcel ona, gue gestiona | a
que ofereix crédits universitaris i abonaments esp@daticteptu de la UB.

A prop del recinte Mundet tamb® sdhi troben e
ddoestudi ants (égora BCN), que ®s gestionada p
Els edificis de |l a UB que formen part del Cam
de Llevant (departaments de les Facultats de Pedagogia i de Formacio del Professorat, biblioteca d
serveis de reprografia,lba& st aur ant ) , | 6edi fici de Migdi a |
Pedagogi a i For maci - del Professorat), | 6edi f

| 6edi fici del Te déasHeureq(adomihidracikldegcente)i aules). e | Pal au

E I Campus ofereix una elevada varietat dob6ense
servei a més de 10.000 estudiantsns 1.000 treballaddwsant el curs 209 1 0 ertbuhes ©4 o f
titulacions de 1r i 2n Cicle que es troben ac

tudiants cursant alguna ddaquestes diplomatur
universitaris oficigd94 estudiants); més de 50 Masters i postgraus propis (1.021 estudiands); i uns 15
grames de doctorat (190 estudiants). A aques
col-lectiu de Personal Docent i Investigador (PDI) pesnan2rit, D unme mbr es del Per ¢
Serveis (PAS).

Tauld. Poblacio dels centres de la UB al Campus dedviildbbracio propia basat en dades del Servei de Gestié Académica
| 6aplicatiu Xiper de | a UB.

Facultat de Formacio del Profe 3.034 604 261 18 4 17 3.938 33,55
Facultat de Pedagogia 2864 477 244 62 5 17 3.669 31,26
Facultat de Psicologia 2578 887 247 52 22 14 3.800 32,38
CRAI Biblioteca del Campus 0 0 0 24 0 0 24 0,20

Institut de Ciéncies de I'Educa 0 250 0o 22 2 0 274 2,33

Palau de les Heures 0 0 0 32 0 0 32 0,27

TOTAL 8.476 2.218 752 210 33 48 11.737 100

% 72,22 18,90 6,41 1,79 0,28 0,41 100

NotaLes dades do6est udi-2000 lses dades de tebgladore(RDI, ®AS, becarnis sle r@clr€n 9 altre persor
corresponen al mes de setembre de 2010.
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4. ANéLI SI DE LOOFERTA DOACCESSIBILITAT

Léan” 1 i si d e fisiéa@dngsteix an ladcaracierdzacsd glé lbsiinfraegtractures i els serveis
transport que donen accés al Campus. Les infraestructures de transport sén un element-estrategic
ment lligat al mode de transport dispagblestes determinebha@ra mesura el perfil de mobilitat tant del
territori en conjunt com dels centres de treball o estudi que formen part del Campus

En tant que qual sevol centre de treball t ® ga
agueste recorren tot el territori i uneixen totes les poblacions i tots els assentaments, les mfraestructt
roviaries homés connecten els corredors més importants de la regio (ATM, 2008), deixant sense
poblacions de segon ordre i diverses dacRMe.

Quan nom®s es disposa del primer tipus doinfr
resul tant necessari o0 be una major supersf2cie
port public per céera per donar servei a tota la poblacid que necessites desplac& i | 6 c
ddaccessibilitat tamb® incorpora infraestruct
trajectes rapids, es redelgixau de dependénciaredpexte i nf r aestructures vi
i alliberant espai per a altres usos publics.

Taul&. Classificacio de modes de traRsporElaboracio progsaten PIRMB i DPTOP (2007).

Motoritzat ~ Transpopiblic Autobus @
Fee IFGC
Renfe renfe
———
Metro 0
(=)
Tramvia iTRAM
Taxi
||

Vehicle privat Moto

Cotxe (sol / compartit) a
No motoritzat Transport publi Bicing m
Bicicampus Bic/Cam

Vehicle privat Bicicleta propia (ﬁ)

Altres minoritaris (patnopati...) %_
A

.

No classificable A peu
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Lédan” 1 i si de | doferta ddaccessibilitat al Car
doinfraestructures, per ., t amb® det e cgaranteixirs i e
| dacc®s des de tot el territori, ja queoa dif

blaci6 fixa de treballadors sind que compta amb una poblacié dinamica que varia al llarg del tem
alumnat procedent destaerritori catala.

A efectes de classificacio dels modes de transport, tant en aquest apartat com al conjunt del doctL

distingeixen tres grans grups (veure2p thideenciant entre

e transport public motoyitpee inclou tots els mode®tor gestionats directament per organismes p
blics (autobus, FGC, Renfe, metro i tramvia) i per empreses privades que operen amb au
administrativa per cobrir linies regulars (autobus) didcagmtes(saxi);

e transport privat motdyitzstingint entre motocicletes i cotxes; i

e transport no motoritzetioent tant desplacaments a peu, com els sistemes de transport public basa
la bicicleta (Bicing i Bicicampus), o0 altres modes en vehicle privat (bicicleta propiainaltiies vehicles
ris com ara patins, monopatins, etc.).

En el s seg¢ent s agiedadeladfesents modds de transport delrCanmpussrecorrag
servei i coheréencia territorial.

4.1. TRANSPORT PUBLIC MOTORITZAT

El transport palddd-lectiu és un servei clau per assolir un model sostenible de mobilitat des del punt d
mediambiental i de qualitat dels desplacaments. El transport public engloba els serveis c®-lectius an
tructura propia com els Ferrocarrils de liabeleeCatalunya (FGC), els ferrocarrils metropolitans (metro
la Renfe; els que circulen pel viari pablic com ara els autobusos; i els tramvies que comparteixen el v
pero circulen guiats sobre via. | finalment els taxis, que congtiteéxda transport public individual i
circulen pel viari public.

Léestructura or ga n,iopemdots i moakstrdnsport pildic és forfca cargptexar u ¢
dep n doéorgani smes d D€ lanmluntat poditdde @drdinarlsistema ganriarc |
port p¥%blic a Barcelona il dahyeshOuiabccmpear dled
Metropolitana del Transport) 1d18%spr ®s | 6ATM

LOEMT @edi@udnmiemnisstratiu doé " mbit | ocal gue gest.i
i dels 17 municipis derimera corona metropolitana.€i t ul ar del servei de |
operades per TMB

Per la seva bandaM®s un consor ci interadministratiu fo
| 8 EMT, |l 6AMTU (associaci- de municipis de | a

urba de transport public per comptar amb una @alo&@amerior als 50.000 habitants, o que proveeixen
aguest servei més enlla de les obligacionspnaubisd)mi nii st @ ac i - Centr al d e

Aquest organismaigasta un territori que equival a la Regié Metropolitana YdeBadeland de | 6 A1

® Transports Metropolitans de Barcelona (TMB) és la denominacié comuna de les empreses Ferrocarril Mettopolita de Ba
[ Transports de Barcel ona, S.A., que presten iakEMT ése i de
propietaria de les accions de les dues empreses.

®La Regi6 Metropolitana de Barcabf@armadper les 7 comarques segients: Alt Penedes, Baix Llobregat, Barcelones, Gar
Maresme, Vallés Oriental i Vallés Occidental.
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el Bages. LOATM ®s t i teurbnwipqualpeebta sergei amb la deshd@renacto o |
Tram (Trambaix i Trambesos)

Léoferta de transport p%blic a | a RptBla@serat o mp
tat de Catalunya, i Renfe Regionals, que opera sota tadituldriatAd mi ni st r angoi - d e
dispoend 6 e st a c i oconstituaibtam Emplgmans basic per a abceditransport public des de

les diverses poblacions on presten servei.

Aquestgnodeslie transport es troben inclosos en el sistema tarifari integrat, el que facilita la seva util
combinada amb els mateixas dédiranspaiegeul 6 a n n e x 0 fgwa | La anfa dielitransport
publiamb aquest sistema integrat divideix la RMB en sis zones en funcié de la distancia respecte al
Barcelona, i estableix preus diferents en funcio de s gondstdt ol s q lagaul®)b of er e i

La majoria de recorreguts es realitzen dintre de la zona 1, ja que aquesta cobreix tot el municipi de
elsmunicipis de la primera corona metropolitaséamss del Baix Llobfegah Castelldefels, i els del
Maresme fins a Montgatit@lmés utilitzat és el que possibilita realitzar 10-13tgsesg(iit pel que
permet 50 viatges en 30 di&8/8D).

()]

Taul8 Pr eus vigents des de | 1 de gener de 2011 al sistem

Zonas

3350 4840 51,00 140,00 119,00

1640 5625 68,15 7360 203,00 17200 975
SL 2235 7895 9350 9945 27400 231,00 1225
L8 28,70 98,20 114,50 118,00 327,10 277,00 13,80
-0 33,00 11800 131,50 13550 arz2e0 316,00 15,85

4 3510 129,00 142,00 145,00 386,00 328,00 17,50

Nota: risteix una tarifa especial per els titddede Trimestre +rJove per a membres de familia nombrosa i membres de
familia nombrosa de categoria especial.

Els operadors també ofereixen titols individuals que no es troben initysapsppatoesn ara

¢ Renfe, que a més de mantenir un sistema de zogifiohoib dve n e x & figuaarbant gitolS b i ¢
integrats, ofereix una targeta Studi als estudiants matriculats en Universitats i Centres ¢
ddensenyamelndl iambt avtisatdersant un trimestre n.
201 ®s de 82,65 t+ per a 1 zona, 99,05 t+ per a
217,45 + per a 5 zones, i 258,60 t+ per a 6 z
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e FGC, que emet Abomane FGC do6un trimestre a preus m®s
(la del Vallés, la del Llobregat o la linia4Aobi@gaen grups tarifaris difereaalerts al sst
ma tarifari integrat.

4.1.1. METRO

Unadelesformkdaccedir al Campus @egewikigui@)ade la fnmt3 dd 6 e S
metro que connecta el Campus amb els barrisedetardutat, el centre de Barcelona i la zona del
districte de Les Corts, on esta ubicat el Campud Paatpdribdl Coneixemeage(l adnex cartogradic

figura )t

Ldestaci+- de Mundet es va inaugurar | 6any 20C
Mont bau i Canyelles. Aix, va permetre millora
feia des de | thesstlac2i -k ndedeMo nctabmgpw s()a mi t j an- ant
la Ronda de Dalt. Aquesta combinacié suposava un augment del temps de recorregut sobretot en hc

degut a la congestio de transit.

Léoestaci+- de Mundeaet Vasl tdobababnpPasserg H8AvVI
Castanyer s, i di sposa de dues boques doacc®s
uament a trav®s ddun ampl: p a s mentanya donaaaccéspak r
Campus i al barri de Montbau, mentre que la sortida del costat de mar comunica amb el barri di
doHebron. A m®s, | 6estaci - est”™ adaptada per

Al 2008 es va fer una nova ampliaciimidedia inetro L3 fins a Trinitat Nova, que actualment actua com
intercanviador entre les linies L3, L4 i L11, donant servei al districte de Nou Batrris.

PARE DE LES HELRES
-
a

ang
o s
-‘O‘ ."i,.' 4
) o
n =)
‘%. T P e, CORHUDELL \

A ks -
e w3

Figu}a. Ubicacio de les estacions de Mbhtbadet de la L3 de metro. Font: Ajuntament de \waeﬂona:gt/guja
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La L3 permet elsbhordament a la xarxa de Renfe RodalieSs e st aci - de Passeig
a laddas RlaCatalunya (R1, R3, el que suposa queesteBnies de Rodalies es troben a unes 8 o

9 parades del Campus respectivament Amédsagee!| i t a
tes estacions també permeten la connexié ambdesRenés Regionals, que tenen com a destinacio
Lleida, Rlsaoj a ddé Ebre, Tortosa i Portbou, per met eni
RMB.

La L3 també enllaca amb totes les linies de metro existents i amb laAmoéd.lebregat F GC  a |
de Placa Espanya i la linia Valles dels FGC a les estacions de Placa Catalunya i de Diagonal.

El temps de desplacamerdfind 6 e st ae D e s relGFi mimudseetgons si asdacc
gonal, Passeig de Gracia o Catedgeyadnex cartogradifiguraBPer a | dacc®s des
sdhan de sumar 8 Amiamutest s ®yvabbresecaltradetgir
doorigen, ques®devartirabn ,i nial e buepogaeribal fidseast® a c i
nutsen al gunes zones del Campus si es realitza

BT e S

Figura. Sortda de 6 e s tmatoaie MundeEont: Goople Maps

LOdhorar. de servei de metro en dia feiner ®s
festius, cobrint per tant les necessitats dels usuaris del Campus, atés que els edificis tenen activitat €
dd mat 2 (quan hi accedeix personal extern, pr

finalitzades les classes.

Taula. Caracteristiques dels trens que presten servei a la L3 de metro de BdRelona. Font: T

Nombre de trens Places assegude Places dempeus’ Total

Seérie 2000 6 162 706 868
Serie 3000 18 168 610 778
Seérie 5000 6 112 + 2PMR 815 929

* Considerant una ocupacié maxima de 6 persénes per m

La L3 disposa daddistribuits anr3cseries dibeients, tates arBb(b vagons. Segons dad
proporcionades per TMB, en hora punta circule
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Tenint en compte la capacitat dels vehicles (vegeu la taula 4) i algudsisastenyjans en hora punta,
la L3 pot donar servei a gairebé 16.000 persones per hora.

Taul®. Mitjana diaria de validacions a la L3 de metro en hores punta de dia feiner, setembre de 2008. Font: TMB.

ZUr| PR MCn LCd PSg SaE| Tar| Esp Par| Dra| Lic| Cat| PGr| Dia| Fon Val| Pen|VHg Mon| Val| Carl Rod TrN| Total
7-8 h| 245| 226| 372| 462| 468| 1445 352| 841 759| 259| 468 848| 1136 353| 600| 620| 791 | 181| 484 | 257| 269| 370| 839| 1379
89 h| 257| 260| 484| 676| 705| 2034 507| 107 972| 457| 740| 1288 1511| 553| 974| 903| 1132 294| 603 360| 348| 476| 915/ 1913
910 h| 243| 244| 496| 456| 413| 1505 368| 747 765| 498| 787 1088 1107 534| 717| 684 703 | 235| 407 | 238| 284| 292| 424 1428

Tot i@ que no es disposa doéinformaci- sobre | e
treure conclusions sobre | dacc®s al Campus e
diariegn dia feiner al setembre de 2008 proporcionades per TMB (vegeu la taula 5), ens indiquen que
8 iles 9 hores utilitzen aquesta linia més de 19.000 usuaris, en tant que de 7 a 8 i de 9 ai10 hores hi
madament 14.000 usuaris. Aquestegsvam ns sodéexpliquen tant per u
entre 8 i 9 hores, com a una densitat dodocupa

Figurd. Trerde la L3 de metré &l s tedMondetFontwww.trenscat.com
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4.12. AUTOBUS URBA

Existeixéh | 2 ni es r fuwbars aperadesdpéra MB (edpaui®) gue donen servei ahCa
pus. Aquestes lirdesposen de vehicles i parades adaptats a PMR.

Taul®. Linies de TMB que tenen parada al Campus de Mundet. Font: TMB.

Autobus Recorregut Horaris feiner Freqiéncia en hora punta per
10 Pg. MaritidiMontbau 07:022:00 h 9611 min
27 Pl. Espangd&Roquetes 04:5023:10 h 638 min
60 Pl. Glori€sZ. Universitaria 06:05922:20 h 13616 min
73 MaquinistdPl. Kennedy 05:45322:05 h 80910 min
76 Sant GendsC. Meridiana 05:3123:30 h 12614 min

La par addeladdndade mint&ggpe queda m®s pr oper allasl Ca
Mundet 6, i al cost atCadhe Maarce®s, OPgt e¥YalduesddH
ddoHebron, on tenen parada diver s eBE9Iinaumné¢N\sl). do a
La I 2nia 10, en canvi, t® | es parades una mic
Sanit”"ria Valll doHebrond al pa®deag de Bal ¥s8a)
me t cés dea de la part esquerra del QaocgsSud) A | daltre costat de |
parada del oParc de |l a Vall doéHebrono.

oy

(www.bcn.cat/glia

La linia 10 (e g anomex daiogradiigura Puneix els districts Sankarti, Eixample i H@tanardoé. El
seu recorregut és vertical, ja que connecta el Passeig Maritim amb el barri de Montbau caeulant pel
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rina i Lepant, i passant pel Tunel de la Rovira. Aquesta linia esta connectada a diverseMénies de me
rina, L2 Monumental i Sagrada Familia, L3 Montbau, MZau@ideiéaca i Alfons X, i L5 Horta).

Les altres linies de bus urba ditrn (27, 60, 73 i 76) tenen una part del seu recorregut per la Ronda de
Passei g de tqgae pusaibilita urchdapidalconimeriq entfe €l Campus i els altres districtes
ciutat.

Concretament, la liniav2& ¢ annex d¢afiogradiigura 10connecta la Placa Espanya amb el loarri de R
guetes. Aquesta linia esta connectada als FGC d&&8se¢lbludredatoia, a diverses linies de metro
(L1, L3 i L5), [ a m®s, el fet que passi per
Renfe, i amb diversos autobdsass, interurbans i de llarg recorregut.

La linia 60 (e g @nex ¢adogradifigura D1té un recorregut en forma semicircular i fa bona part del se
trajecte per la Ronda de Dalt. Connecta el Campus amb la zona est de la ciutat Rhstig;tSsuge No
Andreu i Sant Marti) fins a la Plaga de les Glories, i també amiekt fingt adadZona Universitaria, on

es troba el Campus de la Didywtalldel Coneixement i el Campus de la UPC. El temps da-trajecte ag
mat entre elsdosa mpus ®s dodéuns 30 minuts. Tot i gue
RenfdRodalieR2Sant Andreu Cointall metro (L1, L3, L4, L5 i L11), aquest autobuls també dbna serve
una area molt important de la ciutat (Les CorSan$&egvasi) que no esta connectada amb el Campus
amb cap linia de metro.

La linia 7% (e g &nex tadogradidigura 12connecta el districte de S@ané Gervasi amb el de Sant
Andreu a trav®s princi palPaseigValldaara. Afuast direai pgssadper
| 6estaci - de Renfe Sant Andreu Comt al (R2), i
FGC (Linia Barcelais).

La linia 76 (e g anmex dadogradiigura I3comenca el seurecerg ut al barri de | ¢
a trav®s del Passeig de | a Vall dodéHebron, el
Meridiana, i finalment, a la urbanitzacié de Santelvira del terme municipal eieddoAmpaeista Rnia
connecta amb el metro (L1, L3, L4, L5i L11) i amb Renfe a la parada de Torre Bar6 (R3, R4 i R7).

A més, també té parada a prop del Campus el Bus Nocturn N4. Aquest Nitbus fa el recorregut de Vi
(Metro Canyellésiplaca Caunya Gran Vista (Carmel), amb un horari de02255h i amb un interval
de pas de 20 minuts.
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L ~— e s
27.am1:n7s.
ST B4 :

.......

Figurdl Autobusos de les linies urbanes de TMB al CaPipissipéniar esquerra),6(ﬁfauperior dreta), lirdginferior
esquerra) i lin@(ihferior dretdjontBa nc d 8 i mad03j261y i GOdgIS Mads (

La linia7és la que téna freqiieénaa pasnés alta, ambn a mi t j7,8inGseneid mensentiten
hora punta els dies feih@slinies3 i 10 realitzen entre 5,5 i 7,5 serveis, i B3 iling8n les que-
nen una freqiéncia més baixa, ja que d&@mos@8icb serveis en hora ppetasentit.

Alguns dels autobusos de 140iiid@ sorarticulatsi totes les parades que donen servei al Campus disp
sen de marquesina simple

b

'»wn‘in“ 3 'lF

z

<
b
]

2
£

Figurd2 Mar quesi na de | a parada ddRasgeigbe¥amd $ dFéntBEabhBco adl 6 i Ineatt e
OSSMALR/01/2011
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4.13. AUTOBUS INTERURBA

Els autobusos interurbans que donen servei al Campus corresponen a les linies B16 i B19. Aquests
s n gestionats per | 6empPMRsa TUSGSAL i es tro

Figurd3 Autobusos interurbans al seu pas pel Ba6fpsguerra) i Bldreta)FontBanc doéi mdd0g20Kki OS S MA
10/03/2011

Lesdueslinessal i t zen una part del siellPasseig&3glldaurd, ennp e |
tantels municipis &anta Coloma de Gramenet i Badaidna e | s d i-Guihardio,dNbueBarrisd 6 H
Sant Andrdu e g aniex darfograffgural4 ifigura 16

A m®s, permeten el transbord amb el metro (LI
Mundet / Valldaura, L4 Llucmajor, L5 Vall doH
permet realitzZarconnexiéo amb les linies de me@oid?/ Pep Venlura10 (Llefia / La Salut) i amb el
trambesos (T4 i T6 Gorg).

Taul&. Autobusos interurbans que operen al Campus-AMdint: EMT

Autobus Recorregut Horaris feiner T reduéncia en hora pu

per sentit
Barcel ona ( Ho Stp Cdlomé : : .
B16 de GrameneBadalona (PI. Pep Ventura) U200 Sl
B19 Barcel ona ( Ho Stp Cdlomé 06:455 22-45 h 30 min

de GrameneBadalona (Hospital Can Ruti)

Tot i que la frequéncia de pas de cada una de les linies és (lee@euntdrautiy), sbha de t
compte que la major part del recorregut de les dues linigsqoeirgidalgn de forma intercédatla
gtela frequéncia de pas en el recorregsigumied5 ninuts.

Com a conclusi - de | 6an”"1i si s delbcwofcatddébpsanmtt p?
|l imitada, ja que nom®s es pot accedir al Ca my
dos autobusos interuripengg e u | d andMagalc art ogr " f i c

Aquesta deficient oferta de transport public provoca que sigui gairebé nul-la ladesndesxdiéeirecta
rents municipis de la RiBforma queomés queden ben coberts pel transport pablic motoritzat aquel
municipis per on passa la xarxa ferdoviggsgliversos barris de la ciutat de Bateehmog tenen una
conneximoltbona, sent necessari realitzar diversos transbords per accedir al Campus
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Per t al d 6 an aldelttrangportipboy u & aple r et o Cadnpes @ Ra ad o m € ic |
una velocitat a peu mitjana per al vianant des de i fins les parades de metro i autobus de 4,5 km/h ¢
(I'nstitut Catal”™ de | a Segur et7/ametrég per a un&mps ted 9 2
viatge de 5minutsafjer e ge u | 0 advamR)Aixiad a@ o g elfranapayihbli@omés

dona servei als municipis de Badalona, Santa Coloma de @hemiretjo de Santelvira de Montcada i
Reixat a algunes zones de Barcelona. Els districtes amb una major cobertura sén els que es trobe
meés a prop del Campus, com és el cas de Nous BauisaHiirt&aBia@ant Gervasi i Gracia. Altres ba

ris de Barcelona també disposen de atire®i@mb bus o metro, tot i que el temps de trajecte €s meés
elevatlegut a la distancia en el desplagament

Aquests aspectes son importants entemimptga quein trajectenassa llargimb m®s ddéun t
deixa de ser competitiuidecanhasuar i / "ria cap a |l a utilitzac
aquella distancia, com ara la utilitzaci6 del vehicle privat.

Si sodadnadediedad ur a de | es diferents par aeals de
Campus (vegeudMadpaan nde)x sclaa it sogyrr vingparigpubdic existests nopraés a d
donercobertura als edificis de la part baixa del Campus, com és el cas dels edificis Migdi |, Migdia |
res. L a r eCampas (etificede Lidvant, PosentdTedtre i Palau de les Heures) adiden fora
dbéaccesdieki Igiuteatj usti fica | dexist ncia de | 6au

4.14. TAXI

El Campus no disposa de cap parad&meltariu interibre totes formes, existeix una parada propera
ubicada al carrer de Berrygpeteldrme r v e i  a (VegethBigudd). Al i mar a

L, 4 TR PR { ¥ i o i
e, B N 4y 2
l R oh - OF ; S GD“*L.E&\‘}—; ﬂ : ¥
Figurd4 Ubicaci6 de la parada de taxi a les rodalies del Campus. Font: AjuntamenvdebBarcaitys(

Tanmateix, la possibilitat de trucar a algun dels serveis de taxi disponibles a la ciutat garanteix que
del Campus que requereixin aquest servei el puguin utilitzar.
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4.2. TRANSPORT PRIVAT MOTORITZAT

Ldaccessibilitsatavahuar angmartti r prdievaltes i nfr ace
ddaparcaments a | 6interior del Campus de Mund

LaRondadeDak(@®) ®s wuna via dodalta c ap aawceldnaconnectant t r
el Nus de la Trinitat amb el del Llobregat. E&xMDtjdrdiari) de la Rondalie&$de 150.000 iveh
cles/dia (DOYMO, 2009), i en hores punta, absorbeix una gran quantitat de vehicles, arribant fins i
saturadEstact a doduna infraestructura que actua cor
Campuslegut a qugn aquesta zdasRondesta constituida per tres carrils per cada sentit delcirculacié
sortida 4 és la que déna accés al rebiniredes en vehicle privat motoritzat.

& L v R
[=]
= o BV-1415
-
& 2 2% “ora
" arH T
=
O
Farc del BVE1415
Labering 1
Velodromo o EE“
de/Horta A
L~
Walldaura 4Z»
. Centre Residencia i =2
C."sw%& Fera Gent H - Clinic’Infantil
quq%} Llars|Mundet g Stauros
= Mutuam.Centre - L4z Mundet Car
Coliserola == o ff% H
oA gy YO de Can g, Clinica
R G Cataluny:
= — 4 Em Alimara
ES it 'y o
‘32@ F = e
& <
e i} %
L= [
o 2 pﬂﬁ&.’g é’ B
& o w
i fig £
& 2 fi o =
Montbau 4Z»" =
.;,9“6 & & 1 Carrerdel Parg 2 %‘;?2;
< 8 520 isna =
& Hospital General E
o Vallid'Hebron = S A ©2011-Goggle - Datos

FiguudbMapa del s vi al s psopergicimape datel-litdraplidfzigr Fobti Googld Baps 201L.d i (
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Als laterals de la Ronda de Dalt hi ha el Phsaeigde | | ddoHebr on, constitu
banda i banda de la Ronda. Per accedir en vehicle privat al Campus cal circular per la past de muntat
seig de | EnVabl adHaeb ao wedas mtericionsrentls vehiclesbgseevolene n
accedir al Campus gak volencorporase a la Ronda de Dalt.

Figurd6 | mat ge del Passeig de | a Vall déHebron (costat de
Google Maps 2011.

Els altres carrers propers al Campus sén secundaris, i son utilitzats majoritariament per a buscar aj
sobretot a la zona del Velodrom i del Parc del Laberint.

LOoaencad® | 0i nterior del Campus eehicleembabiaitzaciels t r i
poden accedir, i la velocitat maxima de circulacio és de 30 km/h.

Figurd7l mat ge de | a b ade Mundein eshdt aeare 1@ eelodcitdt maRimarpermaesa dins Eehti@ante
déi matges OSSMA (12/ ) .
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Per t al de saber el n o 5d Caenpud ieals pspais prepers &k Yaargabtzarcua
aforament el dia 10 de mar¢ de 2011. Aixi, es va podeq ideatificarl Campus uteeni a
106pl aces doaparcament en tot al 9de ohaos (vemdaTagau al s
8), per a les 1B77persones que formen part de la comunitat universitaria(det@aldpusl).

TaulB8 Resum de places dbéaparcament per a vehicles privat.
placa al mar¢ 20EdntElaboracio6 propia.

Tipus places Cotxes Motos Total
Campus Mung 413 10 5P

Via publica 473 - 473
Total 886 10 1.066

Es destaca ges blaces de cotxd@é n t eCamposrde Muedet, concretament unes 413 places, només
poden ser utilitzades pels treballadors del(@aamgusl curs 2e8®10 hi havaproximadament4B0
treballadoxsgde forma que sense comptar les places de motos, la ratio entre |4 gmilabail&otars

gue poden aparcar a | &éinterior del Campus i I

En canwvelsestudiantsomés disposen e 473 placee cotxe deia publicapt iserel col-lectiamb
maj or r epr esen@aampus ha uns BR4adtadiahtspPer aguastenrotiu, la ratio de
pl aces dbéaparcament de cotxes per als estudia

A més, els aparcaments a la via paldima només exclusius per als estudiants del Campus, siné que po
ser utilitats peualsevol altra persona que visiti per exemple, el Parc del Laberint, el Velodrom o qt
altre centre proper al Campus

Degut a lacalitzacio perifedehCampus i a que els aparcaments a la via publica son lljdaeshigratuits
es pot donal cas que aquegta n a d 0 dényw una fumoié petk&de ique hi hagi usuaris que
aparqui el cotxe en aquest espai perqué nomeésltiitzeper accedirBarcelongero que es despl

cenper | dinterior ddetlammsport.i ut at en algun altre r
A | dannedagar tlogre’sf imostra el nombr e i l a ubi c
i bicicletes, di ferenciant si es tractapde pl
tabilitzar | es situacions ddaparcament indegu
4.2.1. ESTACIONAMENT ALS ESPAIS DE VIA PUBLICA

Tal com sd6bha comentat anteriorment, el s estuc

ointerior del C adbljgatssa, estagienar Eagrubhica. Afagued 8 es snostrea u e n
t ot s e kstacionamedisponibled @s vials publics propers al Campus.
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. v 4 p »
5 =, f,. a ,{ R

Figurd 8 Estacionament als espais de viapopkra al Camgtent: Elaboracio propia.

En total es disposa de 473 places de cotxes, deldqdagpedsén per a PMRRegeu |Taule). A
| @aecament del Parc del Labediit an compt abi | i t,zlestaltres Bpases &8 p |
bensobre la cal¢cada, la majoria de les quals son en lxlkesiplacs son sense senyalitzacié horitzontal.

Taul®. Af or ament dob6aparcaments di sponi bl eBonteElalsoragésppeia. s de v

Aparcamen Localitzacid ity Tipus Observacion
cotxe
A C/Germans l?eS\(altmrcament de 76 Aparcament desordenat. No asfaltat
Parc delaberint)
B C/Germans [_)eS\(ausarcament de 55 Aparcament desordenat. No asfaltat
Parc delaberint)
C C/Germans [_)eS\(ausarcament de 46 Aparcament desordenat. No asfaltat
Parc delaberint)
D C/Germans [_)eS\(ausarcament de 46 Aparcament desordenat. No asfaltat
Parc delaberint)
E C/Germans [_)eS\(altsarcament de 35 Aparcament desordenat. No asfalta
Parc ddlaberint)
Carrer sffdavant d'’Agora Bcn Sobre calgcada, sense senyalitzacio
F R . o 24 .
Residéncia Universitaria Internac cordd)
68 Sobre calcada, sense senyalitzacio
G Carrer s/fvelodrom) cordo) - —
Sobre calgcada, sense senyalitzacio
13 . 3places PMR
bateria)
H Carrer sffdavant del Parc dektab 21 Sobre calgada, sense senyalitzacid
rint) cordd)
| Pg. dels Castanyers 7 Sobr? calcada, sense senyalitzacio
cordd)
3 Passeig de la Vall d'Héentre Pg. 18 Sobre calgada, sense senyalitzacio
Castanyers i el C/Geresalls) cordo)
TOTAL 473
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Es destaca goe hi h&apaparcament reservat per a motos, i a més, no es va comptabilitzar-cap moto ¢
cadaenaquestsesgaisr ant | a realitzaci- de | daforament

B

Figurd9 Aparcaemt a la via publica propermap@s de Mundggarcament H (superior esqugraaament D (superior dreta),
aparcament J (inferior Esquerra).. aparcament | . Font :

.

422ESTACI ONAMENT A LOI NTERI OR DEL CAMPUS

Ldacc®s en cotxe al recinte de Mundet est ™ cCc¢
recinte, gue permet | 6entrada nom®s a adeuel | €
Barcelona @yeulaFigur0.

La barrera ®s gestionada per | a Diputaci - de

dels usuaris de la Universitat de Bagjoeloeaen permis per accedir al Campus. La lectura de la matrici
es realitza mitjancant una camera, i també es controla els cotxes que abandonen el recinte.
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T,

FiguraQ B a r r ecésal Cdnipascituada a la rotonda inferior delaetinte. Banc dd&6i mat ges OSSMA

E I per sonal autoritzat ®s el Personal dd Admi n
ddoempreses col al aboradores externes (servei d
discapacitat que limita Va seobilitat.

Aixi, Enombre de persones autoritzades per accedir al aoyingaédamehd u n e sentél nod-0 O
bretotalde placedisponiblgser als vehicles autoritaf§? placesA laFigur@les mostra la localitzacio
dels diferents aparcaments existents al Campus.

‘{‘ ~:“;- o % -5 J
Figura LEst aci onament a | d0interi drardelr aCarfao.El@ibacoNwpiaketi nit el
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En total,|&ampus hi ha unes 413 places per als cotxes, de les quals 12 estan reservadé&s per a PN\

placesperamqgtost ot es e (végeuddhawddO.l daire | |11 ure
TauldOAf or ament doéaparcaments di $mbHabddciémopia. | 6i nt er i
# #
Aparcamen Localitzaci({ places| places Tipus Observacions
cotxe | moto
Miadia El dia de I'aforament hi havia apa
1 gai 100 Aparcament desordenat. No asfg només 44 cotxes, tot i que esiva
aulari ) .
mar una capacitat d'uns 100 cotx
72 Aparcament desordenat. No asfg
5 Sobre calgada, irregular (passos| Aparcament en doble fila (obstag
vianants o similar) zen la sortida d'altres cotxes)
2 Migdia 12 Aparcament ordenat. Asfaltat
Sobre vorera, irregular (hi ha sen | ,.
S . Hi ha un cartell on es demana qy
7 | prohibicio o obstaculitzen paa-de| _, .
s'aparqui en el porxo.
nants)
3 Calderes 19 Aparcament ordenat. Asfaltat 3 places PMR
1 Sobre calgada, irregular (passos| Moto aparcada en zona profiihie
vianants o similar) groga)
4 Palaude leq 11 3 Aparcament desordenat. Asfaltat 2 places PMR
Heures 35 Aparcament desordenat. No asfg
84 5 | Aparcament ordenat. Asfaltat 2 places PMR
5 Ponent
6 Sobre calcada, desordenat Cotxes: aparcats fora de les place
senyalitzades
5 qure g:algada, places a}mb seny| , places PMR
6 Migdia 1 ci6 horitzontal (en bateria) . _ _ .
40 | Aparcament desordenat. Asfaltat Espai amb senyalitzacio horitzon
forma de rectangle reservat a mq
16 Sobre calcadaggular (passosdefMot os si tuade g
vianants o similar) zada
Migdia part 36 2 | Aparcament desordenat. Asfaltaf 3 places PMR
7 darrere 8 Sobre calgada, irregular (passos| Cotxes aparcats en zona prohibi
vianants o similar) (linia groga)
Migdia part Sobr.e _vprrera, wregulgr (hi ha sen Les motos aparcades sobre la v
8 . 35 | prohibicié o obstaculitzen pas-de| ..: o
superior dificulten l'accés a peu
nants)
9 Teatre 23 Aparcament desordenat. No asfg
68 | Aparcament desordenat. Asfaltat
10 ponent Sobre calcada, irregular (passos
barracons 2 . tada, IIreg P Motos situades a I'aparcament d
vianants o similar)
TOTAL 413 1P

En quant als aparcaments per als cotxes, nomédecle28pBd6es es troben es espais quer ceshiash

i asfaltats
nent).

concretament

una par't

de

| aparcament
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Figur&2 1| mat g qaaircardeef&%Caﬂidare(; esquerra) i 0 Pdnent (drét@®.pat c a Bamtc S 6i mat
(10/03/11).

A més, hi ha certes places que es troben en aparcaments asfaltats pero desordenats, ég-a dir, sens
zaci6 horitzontal que delimiti les places. Aquest ésdebcana part de | daparcat
de | dapar c-partearrere).7 ( Mi gdi a

A

= = | e { N ¢ < eS8 AT &
Figura3mat ges de OJP@d par daemeé rts He ur e Migkapartdarédectn) Fomt: Bane | dap
d6éi matges OSSMA (20/09/10) .

En canvi, Il a maj or 55 %ed dobdn ersesppehse astabar | diés@der@ars.cca me
tracta dob6apar cament s degniells i ipregeasitats dn el teddrpltandixi el e r s o
seuaccéssobretot n di es de pluja. Aquests e somadri)sunad ens

part dels aparcaments gdid) i 4 (Palau de lesHaured) 6 apar cament 9 (Teatre
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Figura24 | mat g eparcardeat d IMiydicaulari (superiesquerral0/03/11)aparcament @ Migdia (superior dreta;
10/03/11), aparcam@niT eatreirfferior esquerd/11/10),aparcament-4alau de les Heufeferior dretdp/09/10)Font:
Band 6 i mat ges OSSMA.

Hs aparcamerdsl Campakostumen a estar plens en horari lectiu, sobretot pel mati, de forma que és |
t ual veure situacions dodoindisciplina faoemol t s
zones on esta pritlgistaciondwegeu IRigur5).

e :.,
¥

%

\h

= 3 - - ray B L AR 2 2 25 S L T
Figur&5Si t uaci - ddi nd ioMigdiapartidarremr zanarhbSeayplitzacid honiteontal (lirla groga qutada)
prohibeix | 6estaci on amMgdia on(ieha gebides apartats ien dablelfila qup dificdtenneesortide
dédal tres. chdnxtess Bametdadi na/03(els repektvdyhent ( 12/ 01/ 2011
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En canvi , (Migdi@qulari) acestmranatestat per sota de la seva capacitat, havent places lliu
El motiu de que hi hagin places Il iures ®s qu
de la majoria dels edificis del Campus, de fosnasqgagsedel cotxe tenen tendéncia a aparcar als altres
espais habilitats que es troben just davant del seu edifici de treball.

En el cas de les motos, no es disposa de cap control del secirdgégie aquestes enakGampus

pel costatdea barrera ddédacc®s, de forma que | fientr a
nat. El volum de motwod ser vat al e superior ala espais Oadbifitaisr premMmad 8eu
estacionament, ja qu€ampuwomedi ha 16 places hdliades per a les motos distribuides pels aparc
ments 4 (Palau de les Heures), aparcament bapamcanient 6 (Migdia | i I) i aparcament 10 (Ponent
barracons).

Es destaca que en el cas de | es appdtiggelespglacesc i o
no estan ordenades i no hi ha cap senyal horitzontal ni vertical, es considera que el lloc on acosturn
aparcades no provoquen cap mol stia a |l a rest

~ -

lfigurQG Imatges de 6 .' pa r &Palau elenlés Heures (supérior gsaqpanamebd Ponent (superior dretparcament 6
o Migdia | i Il (inferior esqueap@ycamehdd Ponent barracdiméeriod r et a ) . Font: Banc dodi mat g:¢

Talcom®d h a ¢ eguteamukea mqtos plodancedir al recinte lliurengémombre de motos que

aparca al Campus ®s superior a | es placas di s
bilitzat uned3 places per a motepartides pel@aus en llocs no habilitats per a tal efecte, provocant en
molts casos problemes de saturacio de les voreres que impedeixen el pas dels vianants o taponant le
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ria arribar a ser gr a@asedfeiso queaguedisu e
vacuar

wn —
O (D

Figur7.Si t uaci - adbdapd@&bMigdapleln n(asuper i dM) gdil &apafemaiment eque
0 Migdia part superior (inferior greta) | 6 e slé notos en eSran kahilitsd tal efecte, ohsht la sortida dels edificis
en cas dodemer gtges OSSMABROLE 12/01/ZBH mespedtiv@)nemia

En el cas de | 6aparcament 3 de Cal deresp- tot
nadade formarregulan | despali on hi ha una senyalitzaci
| 6 e st a,cen dsites angeriors es va poder constdtai gust aci onament irreg

bastant comu (vegekitar28.
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T |
yaaE |

Figur8Si t uaci - ddindisciplina peroCalgeses a dame/08L2011 quahegva tealitdae
| 6af or ament del Campus (esquerra) i i matge del dia 20
déi mat ges OSSMA

43. TRANSPORT NO MOTORITZAT

La crisi energ tica, | a deglrdaaedxicd t- ndcei al ad 6geuwvai l
cada cop més solides sobre un procasvde cac | i m” t i han gén&ratrunagreixent eonsciéncigp i
soci al i pol 2tica en el sentit doéafavorilr el s
medi ambient i la salut de les persones. Aixi, les politiques de mobilitat i urbanisme als darrers anys
donar al vianasat la bicicletan paper principal dins | 6esmai p¥%
delacio dels carrersraestre entoonein carrils especifics per a la bidolgtamés espai a les persones,
ja sigui per |l a creaci- dboespai s 2ntegrament

carrils abans destinats al vehicle privatamotoritz

La ciutat de Barcel ona ¢gaanmbdegetrars@od m matontzatseates i
gue el clima tipicament mediterrani es caracteritza per temperatures suaus, una amplituegttérmica an
rada, temper adne @81 WG tij aan 249 e précidithciodsgpoc 2r&ylie6ts amb
ureamitanaed 81 di es de pluja a | éany (SMC, 2010).

Els domodesle transport no motoritzat per excel-lencia son la bicicleta i el desplagament@ peu, i la ir
dalitat entraquests i el transport public és fonamental per aconseguir una mobilitat eficient a nivell urb

Léespai dedicat a | a mobilitat a peu ®s il a vo
cleta no ha disppaatestpet2fticaméanbmddbenxse | a
de vianants i altres vehicles de 2007 dei- | 8A]

ament per carrils bici segregats, preferentment per la restécde parrdalcades 30 i en el seu defecte
podran circular per voreres de m®s de 5 metre
vianants o zones de prioritat invertida».

Cal tenir en compte gjueoltant del Campus no existeixen un gran nombre de residéhClasypagjue
es troba situat a la periféria de la ciutat de Baecetésala Roda de &alia com a barrera entre el
Campus i la major part de la Tamalbhé cal afegir ureaspecte que pot afectar negativament la mobilitat
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en modes no motoritzats, C o0 m pesenta tertscpandequed e | O
poden arri bar a di f pecsonkstgaervisquidfesipup d€Campus.r eci nt e

4.3.1. MOBILITAT A PEU

El vianant és sensible al confort de la vorera (amplada, obstruccions de pas, tipus i estat del reves
confort ambiental del recorregut (soroll, ol o
als semafors (els semafdarshatr e i x en al tr"nsit el temps dodesnp
desincentivar la realitzacié dels desplacaments a peu, pero també poden derivar en falta-de respec
nyalitzacio, sobretot si no és adequada i/o entesa, de fortnavesgada calcada fora dels passos
reservats o es creua el carrer sense esperar a la llum verda.

En aquest apartat sodanalitza tant | daccessibi
determina en bona part la connectivitateen el s edi fi ci s del Camp-us i
at.

Per avalwuar | daccessibilitat asfphiu tadt eCsa mpqse
que es situpn en un radi dodempsfdé wiafgede 2Cnfiesgex i m d
ladnex cartografimapa3 ) i sefi bomptedqgae els #ams amb pendent superior al 4% penalitze
significativament al viatger .aApeigl Campus és accessible per als reteidrdsis situats méaaid

del di s tGuii smtaeg dd 6 H dwotna b a u , La Val l ddHebo-0onNn, I
nera).

La potenciaci - doateszeosnte smaoackce: ecbes i thrl @&rss paerpt np e n
de | 6espeaei |las sgiuganatt ait ddéaquest espai O CcCOoOmpo:
reconegui una determinada area com a espai pesdédplacara pau déal edhena s i d

conjunt que estableixin un lligam amb la ciutat.

Elsprincipals elements creadors de paisatge a les ciutats son les construccions, el verd urba, el mo
espais plens i buits, els revestiments, la diversitat de materials, olors, etc., poden fer que on itinerari s
tiu o despertar en el viaoa sentiment de moleéstia (Institut Catala de la Seguretat Viaria, 1992). El mo
urba, a banda de les seves prestacions funcionals, contribueix a estructurar i donar coheyencia al pa
porcionant un caracter propi a la via i interacoienantianant. Pot ser un mobiliari de decoracio
(escultures, elements vegetals, etc.), mobiliari per al lleure i el repos (bancs, cadires, etc.) o mobiliar
(enllumenat, papereres, semafors, etc.).

En quant al desplagcament pgokeud i nldl @ampus de Mundéd,Fagura29es mostren els diferents
espai s per on e kngreeasiditererasredifici€agipud.en mour ed s

"Es considera una velocitat mitjana de desplacament a peu de 4,5 kchfi ll@n'sy a mb Pl RMB i DPTO
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L8 Parada del Bus intern

m— Recorregut a peu

Parada de metro

Figura29 Recorregut per accedir als diferents edificis del CampuiEtapetacié prapia

El Campus Mundet es caracteritza per una orografia amb forts paheldiftsudisé 6 ac c ®s a p
comunicacio6 interna entre els diferents edificis del recinte.

Seccié6 Itinerari de vianants SORTIDA ESTACIO METRO - PLAGA DAVANT ESGLESIA

]
® '3
200 3 s o
2 g g
190 g 3 3
180 g 5 g
E 170 g =
g 160 2 E
S 2 &
b4
150 8
140
Pendent mitja=7% Pendent mitja=12% Pendent mitja=11%
130
e o - Pamnl s el e e b
120
0 20 40 60 80 100 120 140 160 180 200 220 240 260 280 300 320 340 360 380 400 420 440 460 480
Distancia (m)
Figur8aPer fil de |1 ditinerari a peu des de | destaci-+- de met
la di st ”"ncia recorreguda si | 6acc ®s adalplagademp us

davant de | 86Esgl ®si a ®s ddvege@BRigu@®tr es, amb un

E I fet que sigui necessar.i accedir a peu des
interurbans fins a la parada de busiéht€ampusobrint una distancid 4@ metres amb un pendent
mitja del 7%, fa que aquest sigui un trajecte bastant feixuc per a moltes pefFsguesl)veure la
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FigurSlRecorregut entre | destaci- de metro de Mundet i | a

Un cop sdéha accedit al recinte de Mundet, el
Campusambé és bastant dificultégut d 6 el ev at nombr e doeBigual.es gL
Aquesta dificultat en | dacc®s a peu pot arrilk

seus desplacaments diaris al Campus.

pA

a1 ol

.“, = G 7 = s e L
v can 14 | S S T
YT e s L
s 5 S 3 :
B
g

iferents e«

Figur821 mat ges del recor“rwegut a peu entre el s
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Al Campus tambda un trajecte alterngtie segueix el recorregut dedsiabtxes o bicicletesno &
necessar.i utilitzar | es escales, per, el seu

personesimpedint que les persones amb mobilitat reduida es puguin moure pels di&@@Gantgpasntres
amb total autonorfvageu lgigurd3).

Figur83Recor reg ut .éam@uper Floditnt 8d8ainar ;&W@lﬁﬂﬂ&iﬂll(lgjOé/EO])OSSMA (20,



DIAGNOSI DE MOBIIATS CENTRES DEIMERSITAT DE BARREAMPUS DE MUNL

En el cas dels estudiants que no poden aparca
del Vel ,dr om, [ han d@&dgwendi rd dee |l deu salt uad rst rae
sdha est ac comesamostra digun®d accedit abrécinte de Mundet des del Velogrom impl
ca recorrer una pujada que pot crear dificultats a certedpemmsaperada aquesta rampa, els usuaris
poden escolliragafareibuis er n a | a parada de davant de | de

FiguraB4 Rampa que d-na acc®s des dels aparcaments del Ve
(20/09/2010).

Cal destacgue ot i que la majoria dels usuaris del Gapguesxen al recinte de Mundet a través de

| acc,®dhaudeetitadart de | a comunitat universit” ™ria
laFigura3dh). Aquest entradasta restrijfidaals usu# devehtle privat de lesstal-lacions de la Diputacio

de Barcelompaesents al recinte de Mundet, pero és de lliure accés peres lgsepacsaaeiaepeu.

Per tant, aquest trajecte és utilitzat spsetabitats del barri de Montballige usuari s de |
de la lini&0.

Z X -
7 - o :
f : A <
/ : . g :
=
P < R, g
/ S % .
i S, OTRETeal =
2 o
{ § z
/ - 3 e A
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Figura351 ma t gceésSdiddel recinie de Mundent: Barcd i

mat g é20U/2018.S MA (
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En quant a la senyalitzacié del Campus per als vianakig\va&fUdaibicacié detselsedificis del

recinte de Mundedta indicadaitjancant aipanells t ot i gue alguns dodell s
Els edificis que corresponen al CanplBdestan senyalitaatgpanellsle color blau o verd, i en canvi,

els edificis de la Diputacié de Barcelona estan senyalitzats tacititdot gis,la comprensio per part
dels vianant.

FigursB6Senyal it zaci - espec?2fica per a vianants al Campus

Per avalwuar | a qualitat del viari al BCEPTPPUsS s
(2007), considerant els seglents aspectes

e amplada de les voreres,

e estat de la pavimentdai§enydtiacio i el pendent

e pres ncia doéombres o arbrat i

e presencia de mobiliari urba.

A cada variable se li assigha un valor segons una escala de gradacié per obtenir un indicador globa
mini la funcionalitat o adequacio del viari al vianarguiidk thferenciant entre vials de qualitat baixa,
gualitat mitjana i qualitat alta.


















































































































































































































































































































